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" Gebiet des Zircher Verkehrsverbundes

Kurz vor Redaktlonsschluss hat die Téss-
_Hinie das Fahrplanprojekt 1999 bis 2001

_erhalten welches zur abschliessenden

Stellungnahme an die Gemeinden im

versandt wurde. Es bringt gegeniiber der

Beschreibung in der ZUGnummer 7 keine '

a Anderungen mehr. Deshalb haben wir dle

b

" nerland unerigsslich. Um 7 Uhr verlassen

"Wald-Bauma miissen unbedingt wie-

- Rati ZH

S folgenden Begehren erneut gestelit

- Sonntagmorgenzug Bauma—Wmterthur

Der Sonntagmorgenzug Baurma-Winterthur- -

um 6,14 Uhr muss wieder eingefahrt Werden
© damit aus dem Tosstal die 7-Uhr-Ziige in ZU-
- rich erreicht werden kénnen. Es handeit sich.

nicht um einen neuen Zug, sondern um ein .
1994 abgeschafftes Angebot. Es ist wider- -
sprichlich, einerseits von Mentag bis Freitag
tagsiber ein gusgezeichnetes Angebot zu of-

ferieren, wenn anderseits am Wochenende ein

Jit des Grundangebotes fehls. Die 7-Uhr-Z{ige

“sind fur Tagesausfluge ins Wallis, den Jura, das

é’
Wﬁ&‘i@’ﬁ %ﬁ\

Berner Oberland, ins Tessin und ins Bund-

auch die ersten Und teilweise einzigen | |
internationalen Verbindungen Zurich. i
(tbrigens: Ab Wald kénnen die 7-Uhy- -
Zuge in Zarich auch sonntags erreicht
werden.

Die Kosten wirden lediglich 200000 bis

300000 Franken pro Jahr betragen.

Wir sind der Auffassung, dass das verdichte-

~ te Angebot wahrend der ganzen Woche gel-
" ten soll. Am Wochenende liegt im Tourismus-

verkehr, am Samstag zusatzlich im Einkaufs- -
verkehr ein erhebliches Potential brach, das

_ " nachgewiesenermassen hohe Ertrége pro Per-
'_ sonenkﬂometer bnngt :

Leerziige

Wir erwarten, dass im Tosstal kelne Leerzuge
mehr verkehren. Absehbar ist zum Beispiel;
dass am Samstag und am Sonntag der erste
Zug Bauma-Winterthur von Rapperswil zuge-
fihrt werden muss. Als Frihzug kénnte er”
auch auf diesem Abschnitt gedfinet werden.
Ebenso werden die letztan Zlge Winterthur-
Bauma entweder von Bauma zuriick nach
Winterthur oder nach Rapperswil gefiihrt und
soliten den Fahrgasten zugang? ch gemacht
werden,

s 'i’%m L T

Abendverbindungen

Die Abendverbindurigen Rapperswil—

der attraktiv werderi. Falls nicht wie
frilher auf der ganzen Strecke Z(ige verkehren,
schlagen wir zusatzliche Zige zwischen Rap-'.
perswil und Rt vor. Diese solleny einen schian-
ken Anschluss an die Bahnersatzbusse Riti-
Bauma vermitteln:.

werktags

Rapperswil ab 19.47 2047 2147 2247 2347

ab 1949 2049 2149 2249 2349
an 19.54 20,54 21.54 22.54 2354

Jona

Kursbuch

Wir schlagen vor, dass das Kursbuchfeld 754
weiterhin von Winterthur durchgehend bis
Rapperswil fhrt und nicht nur bis Rt

Den Fahrplar der anschliessenden Buslinien

werden wir nach Erhalt der Unierlagen prifen .

und allénfails Begehren stellen.

Stephan Frei

Jahrzehntela'ng steliten:

~ sich der Steigerung der
Mobilitat weder tech-
nische noch finanzielle -

Hindernisse entgegen.
_ Seit einiger Zeit zeigen

sich jedoch Engpésse:
Der private Strassenver-
kehr kampft mit Staus, -

. Larmbeldstigungen und

Widerstanden gegen
zusatzliche Bauten:

Der offentliche Verkehr :

stdsst zunehmend an’
finanzieile Grenzen:

Welche Maobilitat wol- .

len und k&nnen wir uns
leisten? Vor allem aber:
Welche Verkehrsmittel, -
das heisst welche Mi-
schung von privatem
und dffentlichem Ver-
kehr betriedigt unsere -
Bed(irfnisse am besten?
Fir die Region Tésstal -
sind mit der Ablehnung
des Randstundenkon-
zeptes, dem Ausbau.des
Fahrplanes im unteren: -
Tosstal und der Annah- - -
me der LSVA erste
Antworten gegeben..
Entscheiden Sie an der.
Volksabstimmung vom
27. November Gber die
Finanzierung des
offentlichen Verkehrs- -~
(FindV) und im Alitag -
Uber den klugen Einsatz
der Verkehrsmittel.

Fir die Redaktion

Markus Stieger




Gr[]ndungsyersaimfnlung
des Vereins Nachtbus’
- Tosstal

Donnerstag, 12. Novem-
ber 1998, 20.15 Uhr
Restaurant Frieden, Wila

Unsere ZUGnummer
wird gelesen. Herr
Hachler vom ZWV mel-
dete sich nach 'der Lek-
tdre der Numrmer 7 und
setzte sich sofort dafar
ein, dass die 1G Tosstal-
finie auch in den RVK
(Regionale Verkehrs-
konferenzen) von Win-

- terthur-Land/Pfaffikon
und Ziircher Oberland

* mitmachen kann. Heu-

te kdnnen wir davon-

ausgehen, dass alle drei

RVK, in dereny «Hoheits-

gebiet» das Tosstal.

liegt, die 1G Tasstallinie
zumindest dann be-
grissen und zu ihren -

_ Sitzungen einladen,
~wenn Probleme des 6{-
-fentlichen Verkehrs im

- Tsstal zu diskutieren

sind. Bei den RVK Win-

terthur-Stadt und Win-

terthur-Land haben wir

sogar den Status eines

Gastes erlangt.

- Besten Dank dem ZvV
-und den RVK,

An einer «Jugendgemeindeversammlung» in Wila wurde im letzten Jahr die Idee eines
Nachtbusses im Tosstal aufgebracht. Mit einem solchen Bus wollten die Jugendlichen
die Maglichkeit bekommen, wemgstens einmal in der Woche Ianger in Wmterthur in -
den Ausgang zu gehen . _ .

Die ldee eines Nachtbusses ist inzwischen von
einer «Arbeitsgruppe Nachtbus» mit dem Ge-
meindeprasidenten von Wila, Ueli Wyss, und
Mitgliedern des Vorstandes der |G Tésstallinie
weiter verfolgt worden. Im Mal und juni 1998
wurde in einer breit angelegten Umfrage ab-
geklart, wie gross das Bedurfnis nach einem - -
Nachthus ab Winterthur ins Tosstal ist.

Uber die Resultate der Umfrage wurde an
einer Orientierungsversammlung.und in der

" Tagespresse ausfihrlich-informiert. Aufgrund

der Resultate sind wir zur Uberzeugung ge-
langt, dass sich ein Versuchsbetrieb fir ein
Jahr wagen lasst. Die Gemeinden Turbenthal, -
Wila und Zell, sowie die Stadt Winterthur
{(Sennhof) wurden um eine Defizitgarantie an-
gefragt. Inzwischen hat sich auch ein Vorstand
provisorisch formiert und es wird an der 6f-,
fentlichen Griindungsversammlung der Vereln
Machtbus Tésstal gegriindet. Noch sind nicht

“alle Amter besetzt, und der zu}:un_f’_nge Vergin

uDas gute S- Bahn~/—\ngebot am Abend bleibt.» Mit diesem Titel uber einer kurzen Me-,.
dienmitteilung gab der ZVV am 25. Juni 1998 der Offentlichkeit bekannt, dass das
Randstundenkonzept, das in der kurzen Zeit seit seiner offiziellen Bekanntgabe am 16.
April 1998 fiir sehr viel Wirbel und Aufregung gesorgt hatte, beerdigt worden sei. Der
Verzicht wird mit zusatzlicher Produktivititssteigerung der SBB begriindet. Damit kann.
die vom Kantonsrat verlangte Kostenneutralitét eingehalten werden GleIChZEI‘tlg kann
das Angebot fiir 1999 wie geplant verbessert werden '

Die Zent zwischen dem.16. Apnl und dem
25. Juni 1998 wird dem Vorstarid der 1G Toss-

- tallinie wohl fir immer in Erininerung bleiben.

Es galt, rasch und deutlich Stellung zu neh-
men zum vorgeschlagenen Randstundenkon-
zept. Dieses hétte ja bekanntlich im unteren -
Tosstal den Ersatz der Bahn durch einen Bus -
bedeutet, und zwar jeweils ab 20 Uhr. Es wur-
den Koalitionen gebildet mit anderen betroffe-
nen Interessenvertretungen. So. besteht seither
ein guter Kontakt zur I1G Etzwilerlinie, der
wohl weiter Bestand hiaben wird. Auch die Zu-
sammienarbeit mit der «Pro Bahn Schweiz»
wurde intensiviert und war sehr wertvolt. Der
Vorstand hat deshalb den Beitritt zu dieser Or-

_ganisation beschlossen. Mit den Gemeindebe-

-'bus am Samstag abend ca. 1 Uhrin Winter= .

- lige Basis im Verkehrsrat war, ob die SBB nun

ist auf tatkraftige Unterstditzung angewiesen,
Interessenten melden sich bitte an der Grin-:
dungsversammlung oder vorgangig bei San-
dro Turcati, Telefon 052 3851893,

Wenn die Finanzierung durch Mitgliederbei-
trage und Defizitgarantien gesichert werden .
kann, so wird ab Winter 1998/99 ein Nacht-. )

thur abfahren und die Nachischwarmer nach
Sennhof und in die Gemeinden Zeil, Turben— :
thal und Wila nach Hause bringen. ..’

Werden Sie Mitglied im Verein Nachtbus!
Nehmen Sie an der Grindungsversammiung
teil und unterstiitzen Sie damit diese fdee!

Peter Heusi- -

horden wurde versucht, eine gemeinsame
Gegenargumentation aufzubauen. Sie, liebe -
Leserinnen und Leser, liebe Mitglieder, wurden
aufgefordert, Leserbriefe zu schreiben und Ih-
ren Arger Uber den geplanten Abbau kundzu-
tun. .
Wir wissen, dass nicht unser W|derstand al- -
tein ausschlaggebend dafir war, dass das
Randstundenkonzept zuriickgezogen wurde, - -
Der Widerstand formierte sich im ganzen Ver- ~
bundgebiet, in allen betroffenen Regionen,.
und auch bei vielen Politikerinnen und Politi-
kern. Cb es letztlich dieser geballte Aufschrei
war, ob es die von vornherein ziemlich wacke--

tatsachlich weniger Kosten an den ZWV ver- -



Die IG Tésstallinie hat den Verantwortlichen einen Vorschiag unterbreitet, den abend-
lichen Bus im oberen Tosstal (Riiti bis Bauma} durch einen Bahnbetrieh zu ersetzen. Der
Vorschlag sieht vor, die heutigen Shuttle-Fahrten Riiti-Wald abends bis zum Betriebs-
schluss nach Bauma weiterzufiihren. in Bauma bestunde mit kurzer Wartezeit - An-

- schluss von und nach Winterthur.

D_er Fahrplanvorschlag lautet wie folgt:
Abfahrt in RUti um jeweils .02 Uhr,
Ankunft in Bauma um jeweils .26 Uhr,
Abfahrt nach Winterthur um jeweils .36 Uhr.

In der umgekehrten Richtung:

Ankunft von Winterthur um jeweils'.19 Uhr
Abfahrt in Bauma um .32 Uhr,

Ankunft in Riiti um .56 Uhi‘.

{ }r letzte Zug Wurde Bauma um 23.32 Uhr

verlassen

Der 1G- Vorstand ist der Memung, dass d|eser o

Vorschlag verschiedene Vorteile hat:-

" e-Die Anschliisse.von der.S5 und auf dle S5in

ROt (Rlchtung Ziirich) sind gewahrlewtet

e Auch am Abend kann der Komfort des Zu-

~ges anstelle des Busses angeboten werden...
e Tann-Dirnten kann auch abends bedient
~werden.
“e Anstelle einer Bus— kann die bestehende

" -Bahn-Komposition — der Shuttie - eingesetzt -

~ werden, der tagstiber ohnehin schon seinen
Dienst versieht. Der Personalaufwand ist™ -

rechnen oder ok das Ganze nur ein provokati-
ver Versuchshallon war, um die Verankerung
des &ffentlichen Verkehrs im Bewusstsein der
Bev&lkerung zu testen: Wir wissen es nicht.

- Wir sind froh, dass das Thema flrs erste aus-
gestanden ist. '

Nur — fiir wie lange ist es vom Tisch? Wenn
die Angebote des &ffentlichen Verkehrs, gera-
de in den Randstunden, nicht besser genutzt
werden, werden sie erneut zur Diskussion ge-

_ stellt. Es liegt also zu einem grossen Teil an
uns, eine Neuauflage des Randstundenkon-
zepts zu verhindern. Seien wir uns di ieser Ver-
antwortung bewusst!

NicoieSchwarz Kemmier

- Hoffnung, dass.unsere Eingabe ernsthaft ge- -
. prift wird. Wir warten die Fahrptanauflage ab

unserem Vorsch!ag7 5

Nicole Schwarz Kemmier

derselbe, da die Staticnen — mit Ausnahme

~ von Wald - nicht besetzt werden missen.

» Die vorhandene Bahn-Infrastruktur kann
auch abends genutzt werden. . '
o Allféllige Verspatungen oder andere Behin- .

" derungen des Shuttle fallen nicht ins Ge- .

wicht, da er auf der Strecke Ruti bis Bauma
allein unterwegs ist.

e Die Beniitzung des 6ffentlichen Verkehrs
wirde am Abend sicher markant verbessert
werden. Heute ist der Bus jeweils fast leer!

e Ein weiteres Zeichen fur die Bahn wird ge-
setzt, S '

- _E'in'e erste Reaktion seitens der S-Bahn-Organi- -

sation ZOrich lasst uns im Moment nicht viel -
Seite 1. Kursbuch-

und werden dann — je nach Ergebnls - noch—
mals nachfragen.

Der Vorstand ist von seiner Idee uberzeugt :
Was halten Sie, liebe Leserin, lieber Leser von'

Edltorlal

Seite 2 Es taget... .-
Guten Abend' -

Serte 3 Bahn statt Bus' '
Inhalt-

Seite 4 Erdffnung
am 4. Dezember

Seite 5 Echo "~
Scheinbar belanglos.

Seif_e & Aus dem Takt
geraten -

Seite 9 Gerettet
-Talon der IG:
iischtige bitte!

«Tosstal-Express»
Tampfbaan

Seite 12 Aufregung im -
~ Tosstal -

feld 754

Seite 11 Echo '




~ Bahnhof RUti.1970

- Nach langen Jahren intensiver Verhandlungen und Planungsarbeiten fand am 31. Au-

gust 1994 der Spatenstich fiir ein gewaltiges Bauwerk statt. In einem beispielhaften

- Gemeinschaftswerk gingen der Kanton Ziirich, die Gemeinden Riiti und Diirnten sowie

die SBB daran, den Bahnhof Riiti von Grund auf neu zu bauen. Eine auf ein leistungsfa- -
higes $-Bahn-Netz abgestimmte Gleisanlage, schienenfreie Zugénge zu den Ziigen, kur-
ze und direkte Umsteigewege von den Ziigen zu den Bussen und helle, kundenfreundki--
che Verkaufsrdume, Mietwohnungen und Geschaftsrgume soliten deremst das Bild des

Bahnhofs Riiti bestlmmen

‘SpeiSerestanrant @ﬁﬁ@mﬁaﬁ—@t_ﬁa;ﬁe )

Poulet
im Karhli

hausgemachte
Bratwurst

jeden Sonntag-

Zmorgebuffet
Kinderparadies

Ausgangspunkt fir die
Pangramaloipe, mit Umidei-
de- und Duschgelegenheit

8498 Gihswil
Tel: 0552452242

Fax: 0552451793

reichhaitiges

Etwas mehr als vier Jahre spater, am 4, De- - :

zember 1998, wird mit der Inbetriebnahme
des Gleises 1 die grossziigige Planung in die
Tat umgesetzt sein. Die Z{ge der Linie 5 5 wer-
den generell auf Gleis 1 - also am Hausperron -
fahren, die Zlige der S 26 und der § 43 auf

den Gleisen 2 und 3, das heisst am Zwischen-

perron, Alle Buslinien der VZO haben ihre
Uberdachten Standplatze hintereinander an
der Hauskante Seite Bahnhofstrasse, Dadurch
sind fur die Hauptverkehrsstrome die klrzest-
moglichen Umsteigewege realisiert. Reisende -

- nach und von Richtung Wald und Tésstal er-

reichen ihre Zlge durch eine der beiden _
Unterfihrungen. Durch das grossziigige Per-
rondach ist es moglich, auch bei unfreundli-
chem Wetter trockenen Fusses zu den Ziigen
zu gelangen. Reisenden aus der Region, die
gerne mit dem Auto zum Bahnhof fahren,
steht die Park-and-Ride-Anlage an der Kirch-

rainstrasse zur Verfligung. Von dort erreichit

man rasch und beguem die &ffentlichen Ver-
kehrsmittel auf dem reuen Rad- und Gehweg,
der die Gemeinden DUrnten und Rati Uber die
Jona miteinander verbindet.

‘Meilensteine beim Umbau

Der vierjghrige Totalumbau verlangte sowohl
von den Reisenden wie auch von den Anwoh-
nern einiges an Verstandnis und Geduld. Die
umfangreichen Bauarbeiten mussten wegen.

der Auf_rechterhal_tung des Bahnbetriebs viel-
fach auch wahrend der Macht durchgefihrt

“werden und hatten Larmimmissionen und Sté-

rungen zur Felge, Fir das uns enigegenge- .
brachte Verstandnis bedanken wir uns auch
an dieser Stelle ganz herzlich. Das Warten hat
sich gelohnt, denn der neue Bahnhof darf stch
sehen lassen.

Meilensteine im Bauprogramm

e Die Verbrelterung des Felsemschmttes .

* Neuguet und der Abbruch und Neubau der
Neuguetbrlcke.

¢ Der Bau des unterirdischen Rela|sraumes
(Sicherungsanlage Zugsverkehr).

o Der Bau des Postumiadgebaudes mit der. -
zwelstocklgen gedeckten Fahrradelnsteil—

- halle. s

» Die Sanierung der Walderbrucke

e Die Ersteilung der Personenunterfihrungen -
Caspar-Honegger-Strasse und Wlesental—.
strasse.

. Der Bau des stchenperrons

e Der Neubau der Jonabriicke.

e Die Sprengung der alten Jonabriicke und d|e
Verschiebung der Neukonstruktion.

e Der Bau der neuen Rad- und Gehwegverbi. ))

. dung zwischen Dirnten und R0Oti.

e Die Erneuerung der gesamten Gleisanlagen

. Der Abbruch und Neubau des Bahnhofge—

baudes.
e Die Verlegung der Bushaltestellen an dle
Hauskante. -

Verbesserungen
Wenn nun am 4. Dezember 1998 das Gleis 1,
in Betrieb genommen wird, ist der letzte gros-

‘se Schritt hin zur Bauvollendung getan. Dank

der neuen, zweispurigen Jonabriicke:l4sst sich_'

 der Betriebsablauf spirbar verbessern. Die -

Fahrwege fUr die Zige wurden entflochten,
das Nadelor beim Niveautbergang Kirchrain- "
strasse aufgehoben. So ist es jetzt moglich,
gleichzeitig je einen Zug von oder nach Bubi- -
kon und von oder nach Wald ein- oder aus-
fahren zu lassen. Dadurch enifalien die regel- -
mé&ssigen Signalhalte der'S 43, und die Warte-.
zeiten flr die Strassenben(itzer vor der ge-'
schlossenen Barriere verklirzen sich ebenfalls.




Die erlaubte Ein- und Ausfahrgeschwindigkeit
fur die Zige im Gleis 1 betrdgt neu 95 km/h
statt 65 km/h, well keine Weichen in ablen-
kender Stellung mehr befahren werden mus-
sen. Das wird sich positiv auf die Punkthchkeﬁ
der Ziige auswirken.

Flr die Passagiere von und nach dem Tésstal
wird sich vorerst noch nichts Wesentliches ver-
andern. Das Problem der sehr langen Stations-
distanz zwischen Wald und Riti ohne Aus-
weichméglichkeit hat keinen direkten Zu-

" sammenhang mit dem Neubau des Bahnhofs
Ruti und bleibt bestehen, ebenso die Tatsache,
dass auf der langen Strecke nur ein einziger
Blockabschnitt existiert. Um diese Schwierig-

" kaiten zu umgehen, muss das Fahrplankors-
zept geandert werden. Das passiert mit dem
nachsten Fahrplanwechse! Ende Mai 1999. Es
ist vorgesehen, die Fahrlage der S 26 so anzu-

~passen, dass in Riti stlndlich ein schlanker
Anschluss von und nach Zilrich méglich wird.
usserdem soll die S 26 in Tann wieder anhal-

Cﬁn Zusammen mit der ebenfalis stindlich
verkehrenden S-43 soll somit fir die Bevdike-
rung von Tann und Wald die direkte An- -

. schiussméglichkeit auf jede S 5 von und nach .

Ziirich bis abends um 20 Uhr entstehen. Das
Buskonzept fur die Abendstunden soII auf- :
‘ rechterhalten Werden ' E o

Elnwelhungsfest am 3 I4 Jull 1999

Ein Bauwerk von soichen Ausmassen und mit
mehrjahriger Bauzeit muss auch entsprechend
wirdig eingeweiht werden, darlber waren -
‘sich die Verantwortlichen von Beginn weg im

Klaren. Ir. der Koordinationskommission wur- -

Die Prasidentin der |G Tésstallinie hat den Ge-
meindebehdrden von Zell Vorstosse fir mehr

Komfort an den Bahnhfen von Ramismihle

und Kotibrunn eingereicht.

» Der Wartsaal des Bahnhafs Ramismiihle/Zell

ist seit {angerem geschlossen.- Mit den SBB -
ist eine Wiedererdffnung zu prafen.

e Der Veloparkplatz hinter dem Bahnhot Koff- -

brunn ist 50 wenig attrakiiv ausgestaltet,

" dass er kaum ben(tzt wird. Die Beleuchtung
und der Zugang zum Veiostander (Bodenbe-
lag) mGssen verbessert werden. Ausserdem
sollen: die:SBB aufgefordert werden, diesen

. Velostander &fters zu inspizieren, damit we-
niger Velos demoliert oder gar gestohlen
werden.

Begriindung: Ein gedffneter Warteraum und

die Mdglichkeit, das Velo einigermassen sicher ‘

de beschlossen, die Einweihung der neuen
Anlage mit einem zweitdgigen Dorifest zu
feiern. Man einigte man sich auf die warme
Jahreszeit und wahlte das Wochenende vom
3./4. Juli 1999 aus. Der Festplatz wird sich von
der Park-and-Ride-Anlage (iber die Bahnhof-
strasse und Dorfstrasse bis hin zur Waider-
bricke erstrecken. Das OK'ist bereits mitten in
den Vorbereitungsarbeiten und unter Mithilfe
interessierter Vereine von DUrnten und Rt
wird ein attraktives Angebot an Aktivitaten
und kulinarischem Kunterbunt entstehan.

Markieren Sie dieses Datum in Ihrem Kalen-
der und nehmen Sie am grossen Einwejhungs-
fest teill

Dras Personal des Bahnhofs ROt freut sich
mit lhnen Ober den gelungenen Neubau und

_ heisst S e herzlich lelkommen

~Markus Schneiter, Bahnhofvorstand

am Bahnhof abstellen zu kénnen, erhdhen

-den Anreiz zum Bahnfahren.

Wenn die — scheinbar belanglosen — Rah-
menbedingungen stimmen, kénnen noch
mehr Leute zum Umsteigen motiviert werden.
Dies besonders mit dem verbesserten Fahr-
plankonzept 1999.

Die Reaktion auf die Anfrage Rdmismiihle
steht zur Zeit noch aus. Vor dem Veloparkplatz
in Koltbrunn wurde ein dtinner Betonbelag an-
gebracht. «Besser als gar nichis», meint die IG
Tasstallinie dazu. Im Moment stehen jedenfalls
keine alten, defekten Velos herum. Was be- -
zliglich der Befeuchtung geplant ist, wissen
wir noch nicht.

Die I1G Tosstallinie bleibt dran'!

Nicole Schwarz Kemmler’

TR

Die Informationszei-
tung der 1G Tosstallinie
erfiiilt eine wichtige

- Aufgabe. Sie informiert
uns aus der Sicht der

Benutzer des dffent-
lichen Verkehrs Uber die
Regionallinie und ihr
Einzugsgebiet. Ich hof-
fe, sie wird auch von
‘den Gemeindebehdr- -
den, den Verkehrspla-
nernim Kanton, beim
Zvv und bei den SBB
gelesen. Vielleicht wird
50 die eina oder andere -
- gute Idee aufgenom-
men und in die Tat
' umgesetztl

 Jakob Brandli.

NI

)
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Ein Bravo fur die neu-. -
gestaltete Zeitung. 50
macht das Lesen Spass.

Elsi Gasenzer

Dié Informationszei- -

- tung der 1G Tosstallinie

im neuen Kleid — ein
gelungener Auftritt.

© Gefallen finde ich be-
sonders am neuen

“handlichen Format, wie

auch an der Textgestal- .
tung, die es erlaubt, ein
Thema ohne umzublat-.
tern zu lesen.

Der Buchauszug mit
Bezug auf den Bau der
Tosstalbahin rundet den

positiven Eindruck ab..

., H. Meyer




Die Schweiz verfiigt heute immer noch tiber ein in aller Welt als beispielhaft geltendes
Netz von offentlichen Verkehrsmitteln. Die Transportkette vom Anfanas- bis zum Ziel-
ort funktioniert in der Regel sehr gut. Anfang der 90er-Jahre begann der Bundesrat - in
Anlehnung an die EU - die sogenannte Bahnreform zu forcieren: Die Bahnen sollten |
«mehr unternehmerische Freiheiten erhalten und dem Wetthewerb ausgesetzt wer-
den». Die Unternehmensziele sollten in «Leistungsvereinbarungen von Bund und
Unternehmungen» fiir jewveils vier Jahre festgelegt werden. Falls die Transportunter-
nehmungen die vereinbarten Ziele innerhalb des gesteckten Zahlungsrahmens nicht er-
reichen, wiirde die Deflzrtdeckung nicht mehr automatlsch erfolgen. -

Abbau vorprogrammiert Wichtigkeit, dass die Rahmenbedingungen,

" Bereits aus diese_m Mechanismus ist ersicht- das heisst die dauerhaﬁe und verldssliche Fi-
lich, dass der &ffentliche Verkehr nicht mehr ~ nanzierung des 6ffentiichens Verkehrs, sicher-

© gesichert sein wird: Er wird vor allem von der - gestellt werden. Def kundenfreundiiche Fahr-"

momentanen finanziellen Situation der éffent-  plan, die einheitlichen Tarife, das elnheltllche/) '

lichen Finanzhaushalte (Bund Kanton, Ge- Billettsystem, eine angemessene Zugsbeglei- |
meinden) abhéngen. Der Druck auf eine tung und Stationsbedienung, das Rollmaterial, -
«wirtschaftliche» Betriebsweise steigt. der Unterhalt der Fahrbahn der Eisenbahn, .

. ©» mussen stimmen. Mit anderen Worten: Es
Was bedeutet «Wirtschaftlichkeit»? .' missen genligende rechtliche Grundiagen
Die Absichten des Zircher Verkehrsverbundes:  vorhanden sein, um die finanziellen Mittel
mit dem - gliicklicherweise abgeblasenen— ~~ * langfristig sicherzustellen.
Randstundenkonzept im Kanton Zirich haben T
die Richtung gezeigt, wohin der SR - - Wetthewerb tut gut

-, Offentliche Verkehr steuern-- - ~
kénnte, wenn von den Kunden
und vom Volk nicht korrigierend
eingegriffen wird: Der Taktfahr- .
‘plan - die beste Erfindung seit
demn Bestehen des &ffentlichen
Verkehrs — wird bewusst und
veraniwortungslos in Frage ge-
stellt, nur um einige wenige

~ Ob nun an den Fahrzeugen die
Initiaien «SBB», «MThB» oder

ten Bahngesellschaft prangen,
ist nicht entscheidend.
Allerdings darf die Motivation

Franken hereinzuholen. . ' ' der SBB - und vor allem des
Fur den &ffentlichen Verkehr ist bei dernun~ SBB- Personals das an der Front im Grossen &
eingeleiteten Bahnreform von eminenter - und Ganzen sehr gute und qual|‘§i2|erte Arbelt

Das Original.

® Einzeistucke nach thren Massen und Wunschen
e szche Anrichten, Schranke etc

e Naturholzbetten

e Kiichen

SOSTE
BNESTS

Das Schweizer Naturbett

‘Werkstatt und Ausstellungsraum
alte Weberei o Tosstalstrasse e 8496 Steg e Telefon/Fax 055 2451&516

dieienigen einer anderen priva- -

. Welche Geselischaft die Bahnfi- - -
nien betreibt, kann dem Kun--" -
den im Prinzip gleichglltig sein.

-

i
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~hetreibt nun die Mittel-Thur-
(_)au—Bahn diese Linie. Die SBB
sind nicht unschutdig daran;

S

. auch der Fahrptan liess sehr zu -

- aki anstatt im frilheren Stun-

- Privatisierung einer SBB-Linie ist
" die Seelinie Schaffhausen—

‘Kauf genomimen: werden,

_flurige und sehr bequemne Fahr«» :

- leistet — nicht beliebig untergraben werden.

Bei kleineren Bahngesellschaften erscheinen
zudem gewisse Kosten nicht in der Rechnung,
weil diese von den SBB grossmiitig getragen
werden — oder bis heute getragen wurden.

So kénnen die Betriebs- und Unterhaltskosten
von Gemeinschaftsbahnh&fen nicht immer
sauber auseinandergehalten und den einzel-
nen Bahngesellschaften anteilsméssig verrech-

‘net werden. Dem «grossen Bruder SBB»

bleiben in diesen Fillen happige Restkosten

_hangen, die auf memanden uberwalzt werden

konnen

MThB auf der Seelinie: Ein
Paradebeispiel
Das bekannteste Beispiel der

Kreuzlingen—Romanshorn
(—Rorschach). Anstelle der SBB

dass es so weit kam: Sie ver-- -,
nachlissigten diése Liniejah_r—
zehntelang straflich. Das Roll-
material entsprach nicht.einem .
modernen Bahnbetrieb, tnd

wilnschen Ubrig: Es mussten
halbstGndige Wartezeiten in

Die MThB hat den Fahrplan’
stark verdichtet. Heute wird
grésstenteils im Halbstundent--

dentakt gefahren. Neue nieder-

zeuge laden die Bahnkunden

Eum Bahnfahren geradezu ein,

nd mit zusatzlichen Haltestellen an neu ent-

' standenen wichtigen Siedlungsschwerpunkten

" geht die Bahn zu den Kunden hin'- nicht um-
gekehrt.
PS.
Die SBB und der ZVV wehren sich seit Jahren
erfolgreich gegen neue Haltestellen — so un-
.ter anderem auch an der T8sstallinie. Das
Resultat: Keine neuen Kunden und Verlust
von bestehenden Kunden.

Es ist Unbestritten, dass auf der Seelinie chne
Ubergabe des Betriebas an die MThB kunden-
orientierte Verbesserungen.in diesem Umfang
nicht mdglich gewesen wdren. Hier hat der

Wettbewerb die dringend nétigen Impulse ge- |

geben und war auch heilsam. Die SBB wurden
iah aus dem Schlaf geweckt: Als die MThB die
erfolgversprechende. Offerte eingereicht hatte,

- interessierten sich die SBB pl&tzlich wieder flr

diese Linie und reichten umgehend ein ahnlich
lautendes Angebot ein. Nur: Dieser Schachzug

~ war zu durchsichtig und auch zu spét.

Zweites Beispiel: Seetalbahn

Die Seetalbahn zwischen Luzern und Lenzburg
respektive Aarau, war lange Jahre gefahrdet,
weil die Linie — die als Strassenbahn gebaut
wurde und deshalb viele Niveautbergange
aufweist — mit viel Geld auf ein eigenes Tras-
see hitte verlegt werden sollen. Vor ungefahr |
15 Jahren schlugen anerkannte Bahnfachleute

die Umstellung der Seetdlbahn vom Vollbaha-

betrieb auf normalspurigen Trambetrieb mit
Leichttriebfahrzeugen vor. Damit hatten ge-
wisse Umfahrungen und Trasseeverschiebun-

- gen gingespart werden kénnen. Die tramdhn-

lichen Fahrzeuge hatten rascher beschleunigt
und gebremst werden kénnen. Ein wirtschaft--
licherer Betriel: ware méglich gewesen.

Die SBB weigerten sich jahrelang, den ratio-
nelleren Trambetrieb auf SBB-Gleisen zu pri-
fen, angeblich, weil die Normen ainen sehr .
hohen und teuren Sicherheitsstandard erfor-.
dern. Wegen dieser unglauhlichen Sturheit
ware die Seetalbahn beinaha gestorben.

Erst unter dem Eindruck von erfolgreichen
Beispielen im Ausland (Karlsruher Tram etc.).
und dem gewachsenen Druck der offentlichen
Hand nach rationellerem Bahnbetrieb sind die
SBB nun endlich bereit, den Trambetrieb auf
der Seetalbahn ernsthaft zu prifen.

Diese Betriebsweise ware unter der Agide ej-
ner Privatbahn moglicherweise frither gepruft
worden.,

Chancen nutzen - Gefahren abwenden
Die Bahnreform bietet — sofern sie sinnvoli
umgesetzt wird — durchaus erhebliche Chan-
cen. Mehr Wettbewerb kann die Phantasie an-

. Die Leichttricbwagen
sind im Kommen:
«Iram-irain» aus Saarbriicken
auf der Seetallinie,
September 1998.

Foto: Wafter Schwager; .
" Aargauer Zeitung

Fortsetzung néchste Seite '




g " Fortsetzung von Seite 7

Mitglieder-
versammlung 1999

Die nachste Mitglieder-
versammlung findet am
Dienstag, 23. Mérz 1999
voraussichtlich in Gios-

wil, Beginn 18.45 Uhr.

‘Der zweite Teil der Ver-
sammlung steht im Zei-

chen eines kontradikto-

risches Gesprachs zwi-
schen Peter Oser und
Paul Stopper. Thema:

«Die Zukunft der Téss- -

tallinie». Die detaiifier-
ten Angaben werden
rechtzeitig mit der Ein-
ladung verschickt.

‘regen und die vielfach starren und unverstand-

lichen Ablaufe eines Staatshetriebes etwas
aufweichen. Die jahrelange Weiggrung, auf
Regionaliinien langst faliige und in der Praxis
erprobte Neuerungen einzuflhren, hat dem
irhage der SBB, vor allem aber der Attraktivitat
des &ffentlichen Veerkehrs und damit den Kun-
den geschadet.

Fazit:

Wenn einzeine SBB-Linien an private Bahn-
unternehmuingen abgegeben werden, fallt
dem Grossbetrieb SBB kein Stein aus der Kro-’
ne, die Regionen k&nnten aber davon profitie-
ren, wenn die Bedienung besser wird.

Was bedeutet das fir die Tosstallinie?

Verschiedentlich wurde diskutiert, ob auch die

Tésstallinie einer privaten Bahngesellschaft, so
zum Beispiel der Slidost-Bahn {SOB) oder der
Bodensee-Toggenburg-Bahn (BT) Ubergeben
werden konnte, damit die seit Jahren gefor-
derten Fahrplanverbesserungen und neuen
Haltestellen endlich realisiert werden kénnen.

Es sollte ein neuer Anlauf genommen werden,

diese Frage unter den Aspekten «Bahnre-
form» und «freier Zugang zum Netz» noch-
mals arnsthaft zu prifen. Nur: Da misste auch
der 2vV mitmachen, und dieser sperrt sich seit
Jahrer am meisten dagegen. Bei der Tosstal-

linie, so scheint mir, ist der eigentliche Prelibock '

nicht bei den SBB, scndern beim wirkiichkeits-

- fremden und phantasielosen Zurcher Ver- - .. -

kehrsverbund (ZVV) und bei der kantonalen -

"~ Volkswirtschaftsdirektion zu suchen. -

Flnanzierdng des offentlichen Verkehrs sichern
Wetthewerb, kundenorientiertes Angebot und

- eine verfassungsmdssige und andererseits eine

~ des offentiichen Verkehrs gefahrden, von einer.

Ideenreichtum allein gentigen allerdings nicht.
Das entscheidendste Element des &ffentlichen.
Verkehrs ist selbstverstandlich die langfristige
Sicherung der Finanzierung. Der Unterhalt und
gezielte Ausbau der Infrastruktur des Regio-
nalverkehrs, aber auch-der Betrieb desselben -
haben ihren Preis. fm Kanton Ziirich stehen wir
noch einigermassen gut da, weil wir einerseits

gesetzliche Verpflichtung zur Férderung des
Offentlichen Regionalverkehrs haben. Aller-
dings zeigen die Versuche der ZvV-Verant-
wortlichen, mit dem Randstundenkonzept den
Taktfahrplan zu zerstdren, dass noch so gute
Gesetze keine Garantie fir das Gedeihen des
offentlichen Verkehrs bieten. Besonders stos-
send erscheint in diesern Zusammenhang,

dass die Vorschlage, welche die Entwicklung -

Organisation — namlich dem ZVV selber -
stammen, die durch die Billetteinnahmen von
uns Kunden bezahit wird und die eigentlich ,@ '

alles unternehmen misste, um den &ffent-
lichen.Varkenr zu fordern. :

FindV-Abstimmung vom 27. November:

Es gilt also, auf der Hut zu sein und sich fir™

die Erhaltung der Qualitdt des sffentlichen.
Verkehrs dauernd einzusetzen. Die ndchste -
Gelegenheit bietet sich an der eidgendssi~
schen Volksabstimmung vom: 27. November, ™
wo wir alle Gelegenheit bekommen, .(ber die "
Finanzierung des &ffentlichen Verkehrs (FindV)
zu entscheiden. T

Paul Stopper : -
Dipl. Bauing. ETH/Verkehrsplaner, Uster -

Hottinger & Cie Banqguiers
Dreikénigssirasse 55, 8027 Zirich
Tek 01 /284 12 00

Fax: 01/ 284 12 99

Web: htrp/ /v hottinger.com

Email: bank@hottinger.com
Sidge prinvipal /£ Haaptsiiz £ bead office

. Hottinger & Cie Banquiers
3, Place des Bergues

1211 Gengve 1

TEL: 022 / 908 12 00

Fax: 022/ 905 12 99

Succursah: ¢ Filiale 7 hranch




Das dlteste Skigebiet im Zlircher Oberland stand vor dem Ende. Doch die neu gegriin-
dete IG Skilifi-Oberholz-Farner hat das bendtigte Betriebskapital zusammentragen
kdnnen. Eine breit abgestiitzte Tragerschaft macht es moglich, dass sich auch in Zu-
kunft auf dem Walder Hausberg Sklfahrer, Snowboarder und Schht‘tter tummeln;

Die Kommission far &ffentlichen Verkehr der
Gemeinde Wald erméglicht es auch weiterhin,
dass dieses Skigehiet mit &ffentlichen Ver-
kehrsmitteln erreichbar ist. Vorgesehen ist, "
dass ab dem Bahnhof Wald ein Rundkurs Uber
Huebli, Oberholz, H|ttenberg und zuruck nach
Waid geflhrt wird.
. Wenn der Skilift in Betneb ist, W|rd d|eser
- Kurs wahrend den Weihnachtsferien und den
- Sportwochen taglich gefGhrt, in der dbrigen
eit jeweils Mittwoch, Samstag und Sonntag.
(j Hinfahrt: Bahnhof Wald ab.13.30 Uhr
Réckfahrt: Oberholz - *~ab 16.25 Uhr -
Der Skilift Oberholz—Farner weist eine Lange

von 1200 m auf.und tberwindet eine Hohern- i _
L Telefon 055 246 1572 Auskunft

. differenz von 300.n

Auf der Fameralp ge-

Sie muchten sich heruflich verandern" ;

- Geniessen Sie lhre Fahrt mit ZUGnummer 8
und itherlassen Sie den «Bewerhungs- '
stress» emfach uns' ' :

Personal
in guten J
Hinden

Wir suchen:
- Maschinentechniker TS ev. HTL und
. ® Elektroingenieure HTL fir verschicdene inno-

vative Unternehmen,

« Technischen Yerkaufsherater mit
elektrotechnischer Grundausbildung.

e Kfm. Sachbearbeiterin D, F, ev. E.

+ English professienal mit Flair fiir Kommuni-
kation und TexteninDund E.. '

= PC-Verkdufer, zuch Tailzeit.

Mehr tiber digse und weitere interessante Stellen
erfahren Sie auch im Internet unter

- hitp:/fwwvwv.roffler.ch
oder am Telefon ven Frau Katharina Roffler, -

Katharina und Werner Roffler
Personalberatung
Neubiielstrasse 10.

'8340 Hinwil

Telefon 07 9380404

der ideale Einstieg fir Anfanger und ein toller.

_schc‘jn_er Spaziergéng_e und Wandrerungen.'

' tjber die Betriebszeiten und dle Schneeverhalt—

niesst man eine tolle Rundsicht vom ‘Bachtel.
Uber Tosstal, Scheidegg, Goldingertal b|s_.zum
Zirrichsee. Die Abfahrten zurick zum Qber- "~
hoiz sind abwechsiungsreich und bieten jedem’:
Fahrer und jeder Fahrerin etwas.

Der Trainerlift mit einer Ldnge von 250 m ist

Familienlift. Das ganze Gebiet ist {ibersichtlich
und fiir Familien besonders geeignet. Der. .-
fahrplanmassige Bus bringt auch Nichtskifah-
rer ins Oberholz, dem Ausgangspunkt vieler

nisse gibt das

1 Wir brauchen den Tosstaler - der Tésstaler braucht'uns.

[ch unterstitze diese Idee und steige eé.n
= als Einzelmitglied fur jahrlich 25 Franken
B als Familienmitglied fur jahrlich 30 Franken

. B s Génnermitglied mit jahrlich mehr als 30 Franken

1G Tésstallinie
Bolsternbuckstrasse 36
8483 Kollbrunn

PC 84-51368-8 .
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Arbeit ist dus halbe Leben — Vergaiigen die andere
Hilfre. Fiir dus eine wie das andere ist der «Ziircher
Oherlinder» genuu richiig. Denn zu wissen, was wie
wo ldufi, ist wertvolle Information. Wirtschoft, Ge-

_ selischaft, Kultur ond Unterhultung in Threr Region und

in der ganzen Welt sind Themen des «Ziircher Oberltn-
ders», So einen Schleck huben Sie verdient. Geniessen

Sie den ZO tiighich im Abo (Tel. 81 933 32 05).
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Der «Verein fiir ein Ortsmuseum in Turbenthal» widmete dieses Jahr Kinder- und Ju-
gendbuchautorin Olga Meyer. in einigen ihrer Biicher steht das Tosstal, samt Eisen-
bahn, im Mittelpunkt. Am Sonntag, 9. August 1998 war eine Vertretung der IG Tosstalli-
nie an der Jubildumsveranstaltung «Olga Meyer im Tésstal» in Turbenthal zu Gast.

Unser Verein vertritt die Benltzerinnen der
Bahnlinie Tosstal. So machten wir denn auf-
merksam auf unsere Statuten und zeigten an-

- hand von Beispielen auf, in welcher Zeit und

mit weichen Kosten die Bahnreisenden vom'
Tésstal aus ein nahes oder fernes Ziel errei-
chen kénnen. Diese Informationen waren in
enzu lesen,

Hermann Sthahfelberger, imJuni 1997 = |

‘nformativ und gut

aufgemacht.

B. Reic_hlih

handlicher und weicher

dann sind unsere Bemithungen um _ in der Papierqualitat!

Verbesserungen und Neuerungen sinnvoll.
Die mitgebrachten Videokasetten waren

dusserst beliebte Beitrdge: «Tosstal-Express»,

1951 aufgenommen von W. und M. Qertli,
Jona, und «Jona-Express», 1995 gedreht

von Hans Rudolf Wiget und Walter Brandli,
i .

konturiert sein.
Sie gefallt mir sehr!

Die Zeitung ist viel ein-
ladender zum Lesen, da

Der Titel diirfte stérker -

" U.' Betschart, Wald' '

Vor mir liegt die Infor-

mationszeitung der

Mit Tampf ischt s'Baandli gfaare
i miiner Jugedszit. e
En gmietlige Tosstaaler

wos gbe ndmme git. .

- bild. Der neue Titel
«ZUGnummer»

tG Tosstallinie in ihrem:
neuen Erscheinungs-

. verspricht nicht zuviel, .

"im handlichen Ad-For-

Dach ndi nid ganz verschwunde
ischt die Romantik hiit,

wills namli z'Uschter unne

no en Tampfhaanverein git.

_ansprechend gestaltete

schrift prasentiert. Die

gut redigierten Texte

Di alti Lokremise , berichtan von den spe-
dienet als Werchschtatt no

und de Cholli und s'Glettise.

werded gwartet doo. '

Tosstallinie in einer
[eicht verstandlichen

wird die Zeitschrift
sicher interessierte
Lesar finden und ihren

An Summerwuchenande
tampfts Ober Baretschwiil, -
mit Cholle no im Ténder
zwilschet Baume und Hiwiil.

© WL Ulmer

zifischen Preblemen der”

mat wird uns eine. -

und informative Zeit- .

Sprache. In dieser Form:

Zweck erfilten.
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Saus:
Olga Meyer, «Sabinli»,

. Seite 231 ff

Arn dritten Mai sollte die Bahn

eingeweiht werden! - '

Die erste Bahn, die durchs Tosstal fuhr!t -
Wer geriet da nicht in Aufregung!

- Man hatte im Tal Triumphbogen gespannt.
An den einen hingen Kellen, an den andern
Chllipperli und Kratten. An einem stand mit
grossen Buchstaben
geschrieben:

. «Gé&ll &, Ragel,
i has gseit,

"es werdet do dure
no Schine gleit!»

Alles lachte. Jeder war gespannt, was nun
kommen werde. Die Bahnhofe prangten im
schénsten Blumenschmuck und waren von

- sonntéglich geriisteten Menschen belagert, -
die in hochster Spannung auf den
ersten Zug warteten. '
Auch Sabinli war dabei.

Und dann-kam erl” -

Der «Schang» sah -
aus wig ein Oster-
stier! Bekranzt!

7 Nicht zum Sagen
. £ schon!
Und diesmal zog er
/ etwa keine Glter! Drej

nigelnagelneue Personen-
wagen schwanzten hin-
ter ihm her!

Nun sollte einer noch sagen,

s 5@
nichts mit ihm los! o

K

Gab das ein Geléchter und Ge-
plauder beim Platznnehmen in
diesen neumodigen Stuben! Man
wagte sich fast nicht zu setzen, es war
auch gar schon! :

b

Dass Sabinli und seina Freundin in die obere -
Abteilung des Zweistockwagens k'I_etterten, _
war nicht anders zu erwarten. - :

«Man steht mehrt» behauptete Babeli, rickte
aber doch ein wenig vom Fenster weq.

“«Der Schang sah aus
- Bekranzt! Nicht zum Sagen schonl»

' Niemand’, de;' da sfénd und ‘

« jubelte, wird seinen -~
« Anblick je wieder ver-
/ . gessen kénnen. -

| N A .
m% Manlkonr.\te €s ja versuchenl.-
Hoffentlich ging alles gut vorbei,

Niemand in den Dorfern,
entlang der Bahn-:
linie, arbeitete, -
Sogar die
Fabriken hatten
den Betrieb ein-
gestellt.
Heute wollte -
man festen, '

wie ein Osterstier!

Dazu kostete das Bahn{\:)-
fahren an diesem
~ einen Tag nicht einen
"~ einzigen Rappen! -

Jeder konnte einsteigen.
" Man wurde sogar aufgefordert =~
dazu. - o

"Darum wohl kam sogar der Hanschueret-aus ..
der Tablet im letzten Auigenblick auch noch =« -
angetrabt: ' ST
«lhr werdet denk waohl Zeit haben zu war-
ten!» knurrte er den vornehrnen Bahnhofvor-- - .
stand an und grochste ausgerechnet die ge- - -
wundene Treppe zu Babelis und Sabinlis lufti-
gem Sitz hinauf. : S

Alle Leute im Wagen lachten.

" «Ei, i, Hanschueret, wollt Ihr es auch wa-
gen?»
«Warum nicht», gab er zurlick, «vielleicht bin

{(‘af“},}ﬂl:h sogar schneller am Ortl»

So ganz traute erzwar der Sa-

- che nicht und mit ihm noch .~ -
viele andere, die da stau-

" ™% nend und plaudernd in -

3. ) den blitzblanken Wagen -

‘sassen. L

Da - hoppla -
«Hab ich es nicht gesagt!»

£

(Fortsetzung folgt)'.

‘Wustration aus: «Dubout... en trains






