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sunneland-oberland:

klein und Fein
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sunneland
T oberland

Wasser und Berge vereint - das Ziircher Oberland ist eine der be-
liebtesten Ausflugsdestinationen der Schweiz.

Nora Beck Das Zircher Oberland
reicht vom Greifensee bis hin zum
Tossbergland, auch Chellenland ge-
nannt, von der Pfannenstielkette bis

sowie das Goldingertalhabensichzum
Ziel gesetzt, unter «sunneland-ober-
land» Tourismus, den sanften Touris-
mus fur die ,kleinen” und ,feinen”

Sonne und herrliche Berge sind so nahe: wandern auf der Farneralp

ins Tannzapfenland und vom PFf&ffi-
kersee bis ins Goldingertal mit dem
Atzmannig.  «sunneland-oberland»
Tourismus trumpft als héchstgelege-
ne Region des Kantons Zirich auf und
gilt als Wanderparadies erster Gite.
Die Gemeinden Wald und Fischenthal

touristischen Aktivitdten zu fordern
und auszubauen. Durch die Zusam-
menarbeit von «sunneland-oberland»
Tourismus und Zirioberland Touris-
mus kdnnen Synergien genutzt und so
ein optimales Angebot in der Region
sichtbar gemacht werden.

Fortsetzung >

Energiewende in Sicht

Grundwasserheizung
im Tosstal

Hannes Gehring Vor unserer Nachbar-
siedlung, den ehemaligen Sulzerblécken,
fuhren schwere Baumaschienen auf. Ei-
ne Nachbarin kldrte mich auf: man
macht eine Probebohrung, um heraus zu
finden, ob der hier in der Tiefe vorbeizie-
hende Grundwasserstrom der Tdss ge-
nug Wdrme hergeben wiirde, um damit
die 77 Wohnungen zu heizen. Das inter-
essierte mich brennend, wdre es nicht
auch eine Mdglichkeit fir unsere Sied-
lung, um so die 65'000 Liter Heizél zu er-
setzen, die wir jedes Jahr verbrennen, um
unsere 47 Wohnungen zu heizen? Schon
2006 hatte ich unserer Eigentiimerge-
meinschaft vorgeschlagen, mit Sonnen-
kollektoren auf den Ddchern unserer drei
Blécke Warmwasser zu erzeugen und so
Oel zu sparen. Ich hatte keinen Erfolg,
nur drei der Eigentiimer wollten die etwa
8000 Franken ausgeben, welche die In-
stallation pro Wohnung gekostet hditte.
Die Verwalter unserer Nachbarsiedlung
gingen da kliiger vor. Sie fanden heraus,
dass die Elektrizitdtswerke des Kantons
Zlirich EKZ die ganze Grundwasserhei-
zung kostenlos installieren und dafir
kiinftig die Stromkosten ftir den Betrieb
der Wdrmepumpe verrechnen (die War-
mepumpe erhoht die Wdrme von etwa
10°C auf 60°C und gibt sie den Heizkér-
pern in den Wohnungen ab). Die Eigentd-
mer kostet die Installation also nichts, sie
bezahlen kiinftig einfach den Strom,
statt das Oel. Und sicher werden sie we-
niger bezahlen, weil der Oelpreis lang-
fristigimmer mehr steigen wird. Ich habe
die Baustelle stets beobachtet. Nachdem
man mit verschiedenen Bohrungen die
ergiebigste Lage im Grundwasserstrom
gefunden hatte, wurde etwa 60 m weiter
von der Téss entfernt eine Sickergrube
gegraben, um zu testen, ob das geférder-
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te Wasser auch wieder
zurtick in den Grundwas-
serstrom versickern wiir-
de. Eine Pumpe saugte
das Wasser an und
pumpte es durch einen
etwa armdicken
Schlauch  hintiber  zur
Sickergrube. Fiir mich ist
es kaum zu fassen, dass
man dem Wasser aus die-
sem dinnen Schlauch
genug Wdrme entziehen
kann, um damit 77
schlecht isolierte Woh-
nungen zu heizen. Aber
ich bin sicher, dass es
funktionieren wird. Noch
effizienter widre eine
Erdwdrmeheizung  ge-
wesen, wo man der Erde
aus etwa 300 Meter Tie-
fe Wdrme entzieht. In ei-
nem Kreislauf fliesst
dabei Wasser kalt aus
der Wdrmepumpe hinun-
ter in die Tiefe und
kommt warm wieder zu-
riick in die Wdrmepum-
pe. Leider diirfen wir hier
in Zell keine Erdwdrme
nutzen, weil das Dorf
grosstenteils in  der
Grundwasser-Schutz-
zone liegt. Unser Grund-
wasser wird in Winter-
thur als Trinkwasser
verwendet, und man be-
firchtet  eine  Ver-
schmutzung durch
Erdwdrmebohrungen.

Wegvon der Alltagshektik geniessen Sie bei
uns zu jeder Jahreszeit, vom Frihjahr bis
weit in den Spatherbst hinein, unzahlige
Wandermoglichkeiten — ein erfrischendes
Bad im See, eine rasante Talfahrt mit dem
Trottinett oder eine abwechslungsreiche
Biketour. Im Winter finden
Sie sich im Schnee wieder -
sei es auf Langlaufloipen,
Schneeschuh -Trails, Skipis-
ten, beim Schlitteln oderim
Wellnessbad bei einer
wohltuenden Massage.
Und die Museen sind nicht
nur bei Schlechtwetter
einen Besuch wert.

Auf kulinarischen H6-

henfliigen
Gemltliche Land- und
Bergbeizli,  wdhrschafte

Gasthoéfe und exzellente
Spezialitdten-Restaurants

laden zum Verweilen und
Geniessen ein. Wie der na-
tlrli-Kase reift, wie ein Zar-
cher Honig-Tirggel hergestellt wird oder
wie die Fillung in den Baumerfladen
kommt, kann man direkt vor Ort erfahren.

Informiert sein

«sunneland-oberland» gilt als Anlaufstelle
fir Gaste und Einwohnerlnnen, die Ihre
Freizeit in der Region verbringen moéchten.
Dazu dient in erster Linie die Website, die
neben allgemeinen Informationen, Wan-
dervorschldgen und Ausflugstipps auch auf
Veranstaltungen in der Region hinweist.
Um auf dem neusten Stand zu bleiben,
informiert ein Newsletter bequem und
automatisch per E-Mail. Dieser erscheint ca.
sechsmaljahrlich und gibt tolle Tipps zu be-
vorstehenden Veranstaltungen, aktuellen
Themen und spannenden Freizeitaktivita-
ten.

Der Verein

«sunneland-oberland» ist ein unabhangi-
ger, nicht gewinnorientierter Verein far In-
formations- und Offentlichkeitsarbeit im
Tourismus. Der Vorstand besteht aus finf
Mitgliedern, wobei zusétzlich jede Trager-
gemeinde durch ein Mitglied des Gemein-
derats vertreten ist. «sunneland-oberland»
bezweckt vorrangig die nachhaltige Ent-
wicklung im Tourismus.

«sunneland-oberland» Tourismus ist auf ei-
ne breite Unterstitzung angewiesen. Er-
folgreiches Tourismus-Marketing verlangt
nach Kooperationen und Partnerschaften.
Die Basis des Vereins sind die Mitglieder:
Tourismusanbieter, Restaurants, B&Bs,
aber auch Privatpersonen, welche den Ver-
ein unterstitzen.

Unser Winter Ausflugstipp:
Schneeschuhtour Hittchopf

Besonders reizvoll im Winter ist der Blick Gber
die verschneiten Berge. Dazu muss man aber
zuerst in die Hohe. Einer der vielen beliebten

Schneeschuh-Trails fiihrt von Wald Gber die Alp
Scheidegg zum Hittchopf und wieder herunter
Gber Tannen nach Fischenthal.

Der Weg fihrt von Wald, Bahnhof SBB, via
Bahnhofstrasse Richtung Reformierte Kirche.
Auf dem Wanderweg durch das Industrie-Areal
Richtung Sagenrain-Tobel durchquert man das
Dorf. Weiter wird der Schmittenbach mehrmals
Uberquert bis zur kleinen Aussenwacht «Hleb-
li» von Wald. Dann geht'’s aufwarts Gber den Jo-
senberg bis zum Restaurant Alp Scheidegg und
weiter auf den Hittchopf mit einer phdnome-
nalen 360 Grad Rundsicht. Von nun an geht’s
bergab nach Tannen und steil hinunter nach Fi-
schenthal zum Weiler «Fischtel». Nach einem
kurzen Marsch wird das Ziel SBB Bahnhof Fi-
schenthal erreicht.

Als Variante kann in Tannen auf den etwas wei-
teren Weg in Richtung Steg gewechselt wer-
den. Vorbei an vereinzelten Bauernhéfen fihrt
der Weg Uber «Ober Schwendi» nach Steg zum
Bahnhof SBB.

Dauer: 4-5 Stunden

Lange: 9km

Hochster Punkt: 1'232 m .M.
Aufstieg: 622 m

Abstieg: 534 m

Grad: WT3

Detaillierte Informationen, weitere Schnee-
schuh-Trails oder Wanderrouten finden Sie auf
der Website:

www.sunneland-oberland.ch

Auf der Winter- und Sommer-Panoramakarte
sind diverse Freizeitaktivitdten und Routen gut
Ubersichtlich dargestellt. Die Karten kdénnen
gratis bestellt werden.



Schicken Sie Ihre persénlichen Fahrplanbegehren bis 31.3.2015 an Ihre Gemeinde

Fahrplanbegehren der IG
Tosstallinie zum Fahrplan 2016

Wie alle zwei Jahre steht Fiir den Fahrplanwechsel im Dezember 2015 ein Fahr-
planverfahren an. Dazu kénnen Biirger aber auch Gemeinden und Vereine Fahr-

planbegehren einreichen.

Ralf Wiedenmann Zwischen 12.und 29. Marz
2015 werden die vom ZVV ausgearbeiteten
Fahrpldne im Internet unter www.zvv.ch ver-
offentlicht. Spatestens bis 31.3.2015 miis-
sen die Fahrplanbegehren bei der
Wohnortgemeinde eingehen. Wie immer
hat die IG Tosstallinie ihre Fahrplanbegehren
bereits im November eingereicht, damit der
ZVVihre Vorschldge bereitsin den Angebots-
konzepten, welche im Internet veréffentlicht
werden, bericksichtigen kann. Die |G Tdsstal-
linie hat neun Vorschldge mit detaillierter Be-
grindung eingereicht, welche von der
Homepage www.ig-toesstallinie.ch herun-
tergeladen werden und an die Gemeinden
verschickt werden kénnen. Die ersten finf
Begehren betreffen die S26 direkt, die ndchs-
ten vier Begehren betreffen jene Pendler,
welche von Winterthur weiter nach Zirich
fahren.

1. Einezusdtzliche S26 verldsst den Bahnhof
Baumaum 5:04 mit Ankunftin Winterthur
um 5:38. Derzeit verkehren auf den ande-
ren Zubringer-S-Bahnlinien aus Wil SG,
Romanshorn, Stein am Rhein und Schaff-
hausen nach Winterthur die ersten Zlige
bis zu einer vollen Stunde friher.

2. Neuféahrteine zusatzliche S26 abBahnhof
Winterthur um 0:52 Richtung Bauma.
Derzeit verkehren die letzten Ziige nach
Wil SG, Romanshorn, Stein am Rhein und
Schaffhausen bis zu einer vollen Stunde
spater als die letzte S26.

8.

lich), bis 2005 (zumindest am Wochenen-
de). Damit hat die S26 den Anschluss an
den Voralpenexpress Richtung Zentral-
und Stdschweiz verloren. Wir bitten zu
Uberpriifen, ob die S26 nach Fertigstel-
lung des Umbaus des Bahnhofs Rappers-
wil, welche auf Mitte 2018 verschoben
wurde, wieder bis Rapperswil verkehren
kann.

Es wird gewahrleistet, dass die 526, wel-
che Winterthur zur Minute 44 Richtung
Baumaverlasst, kinftig die S12 aus Zurich
bei Verspatungen abwartet und zwar bis
maximal zur Minute 51. Ein Anschlussun-
terbruch bei dieser stark genutzten Ver-
bindungist besonders argerlich, denn der
nachste Zug verkehrt erst in 42 Minuten.

Eine zusétzliche Verstarker-S-Bahn ver-
ldsst den Bahnhof Winterthur um 6:19
Uber Bahnhof Stadelhofen Richtung Z{-
rich. Damit wird die um diese frihe Uhr-
zeit bereits Uberfullte S12, die Winterthur
um 6:22 Richtung Zirich verlasst, entlas-
tet. Von dieser S-Bahn wirden nicht nur
die Pendler aus Winterthur selbst, son-
dern auch jene aus Bauma, Wil SG, Wein-
felden und Stein am Rhein profitieren.

Die S-Bahn WilSGab 6:52 Giber Winterthur
ab 7:20 Gber Stadelhofen nach Zirich halt
wieinden friihen 2000er Jahre wiederam
Bahnhof Winterthur Griize und ermog-
licht so ein bequemeres Umsteigen von
der S26. Damit wird auch das unsagliche
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3. Einezuséatzliche S26 verldsst den Bahnhof
R{ti ZH um 21:11 Richtung Bauma.
4. Die S26 Winterthur ab 18:44 Richtung

Bauma verkehrt kiinftig ab Bauma um
19:22 weiter nach RUti ZH.

5. Verldngerung der S26 von R{ti ZH nach
Rapperswil. Seit Einfiihrung der S15 fahrt
die S26 nur noch bis Riiti ZH und nicht
mehr bis Rapperswil wie bis 2004 (tdg-

9.

© sunneland-oberland

Gedrdnge am Bahnhof Winterthur Gleis
2/3 am Morgen etwas reduziert.

Der IR2200 von Rorschach mit Abfahrtin
Winterthur um 7:33 nach Zirich HB ver-
kehrt kiinftig iber die Durchmesserlinie
weiter bis Zurich-Wollishofen und schafft
so direkte Verbindungen zu den Stadt-
bahnhofen Zarich Wiedikon und Zlrich
Enge.

—
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Das Geheimnis der dunkelgrauen Kuben entlang der 526

Der schwarze Block am Bahnhof

Die SBB erklart der IG Tosstallinie das Technikgebdaude am Bahnhof Saland.

Hannes Gehring Die SBB hat bereitwillig zu-
gesagt, uns in die Geheimnisse der neuen
Technikgebdude entlang der Linie der S26
einzuweihen. Jirg Sollberger, Gesamtpro-

A e

Das graue, 1/0-gemusterte Technikgebdude am Bahnhof Saland

jektleiter Infrastruktur Projekte Region Ost,
und Manfred Sagesser, Verantwortlicher fir

Jirg Sollberger erkért, wieso die Technikgebaude
grosser sind als die alten Stellwerke

die Sicherungsanlagen, erwarten mich an ei-
nem sonnigen Wintertag am Bahnhof Saland.
Uber eine kleine Treppe gelangen wir in den
dunkelgrauen, mit 0/1-Strukturen gemuster-
ten Kubus. Eristin zwei hell erleuchtete Rau-
me geteilt. Im ersten, kleineren, befindet sich
die Stromversorgung der Sicherungsanlage
Saland mit der Rechneranlage fir die Signale,
Weichen, Barrieren etc. sowie die Klimaanla-
ge firdas Gebdude. Im grésseren nebenan ist
die Zentralsteuerung fir alle Bahnhofe von
Kollbrunn bis Wald untergebracht. Ab

2017/18 kommen noch Sennhof-Kyburg und
Tann-DUrnten hinzu. Rikon, Bauma, Fischen-
thal und Wald haben auch je ein Technikge-
baude, die eine lokale Stromversorgung und
Sicherungsanlagen-

teile enthalten. Die
ganze Linie S26 wird
von der SBB Betriebs-
zentrale Ost am Flug-
hafen Zurich zentral
gesteuert, via das
Technikgebaude in Sa-
land. Falls die Be-
triebszentrale Ost
ausfallen sollte, so
kann die Linie S26
auch von Saland aus
gesteuert werden. Zu
diesem Zweck ist ne-
ben den Schrdnken
mit der Steuerung ein
Kontrollpult mit Bild-
schirmen angeordnet.
Ein  weiterer Bild-
schirm mit Rechner dient der Diagnose bei
Stérungen. Er zeigt Fehlfunktionen an, z.B.
von Barrieren oder Weichen. Der
Diagnoserechner kann auch von anderen
autorisierten Stellen innerhalb des SBB-

Manfred Sagesser zeigt mir die elekronischen
Steuerungen, welche die alten Stellwerke
ersetzen



Netzes und vom Lieferanten abgefragt
werden. Ich frage, wieso das Technikgebdude

vorgesehen

Blickin den Raum mitden Steuerschranken fir die Anlagen Wila und Saland
sowie dem Hauptrechner, der zudem die abgesetzten Anlagen von
Kollbrunn bis Turbenthal und Bauma bis Wald steuert. Im Raum hinten
befindet sich die Stromversorgung fir das Technikgebdude Saland.

Erneuerung des Stellwerks genligend Platz
wurde um die

neue
Stellwerkstechnik

aufzubauen und in
Betrieb zu nehmen.
Dadurch ist ein
durchgdngiger Betrieb
des Bahnverkehrs ohne
grossere  Unterbriche
gewahrleistet. Fir den
regelmassigen Unterhalt
und die Behebung von

Stérungen ist  Esatz-
material vor Ort
eingelagert.  Manfred

Sagesser erwahnt, dass

die  Steuerung und
Verbindung zu den
anderen Technikge-

bduden sowie einem Teil
der Aussenanlagenele-
mente Uber Lichtleiter
verlaufe, die &hnlich
dem Internet, ringfor-
mig verbunden seien.

Falls die Betriebszentrale Ost am Flughafen Zirich ausfallen sollte, so kénnte die Linie S26 auch von die-
sen Kontrollpulten aus gesteuert werden. In der Mitte der Bildschirm fir die Diagnose von Stérungen.

so gross sei, viel grosser als das ehemalige
Stellwerkim Bahnhofsgebaude. Jirg Sollber-
ger erklart, dass fir eine zukdnftige

Wenn die Verbindung von Westen her unter-
brochen waére, dann wirde immer noch die
Verbindung von Osten her bestehen.

Eine Mail an kundendienst.zuerich@sbb.ch schicken, statt die Faust im Sack machen ....

Zugausfall am Bahnhof Winterthur

Storungsanfalligkeit der S-Bahn Winterthur ab 7:20 iiber Stadelhofen nach
Zirich: die konstruktive Kritik wurde von den SBB aufgenommen

Ralf Wiedemann Seit fast 20 Jahren pendle
ich taglich von Ramismuhle-Zell iber Winter-
thurnach Zirich. Meistens nehmeich den Zug

um kurz vor sieben Uhr und steige in Winter-
thur auf eine Verstarker-S-Bahn um, welche

Fortsetzung -->
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IG Tosstallinie

Prasident:

Ralf Wiedenmann
praesident@
ig-toesstallinie.ch
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Layout ZUGnummer:
Hannes Gehring
medienredaktion@
ig-toesstallinie.ch
8487 Zell

Beisitzer
Hansruedi Bichi
Seelmatten
8488 Turbenthal

w1

ZUGnummer 37, Marz 2015 www.igtoesstallinie.ch



(o))

ZUGnummer 37, Marz 2015 www.igtoesstallinie.ch

ab Winterthur um 7:20 ohne Halt bis Zirich
Stadelhofen verkehrt. Das Fahrgastwachs-
tuminden letzten 20 Jahrenistimmens. Man
darfdurchaus eine Lanze flr die SBB brechen,
denn es wurden zusétzliche Verstarker-S-
Bahnen ab Winterthur eingesetzt, und diese
sukzessive von den alten Einheitswagen auf
Doppelstockwagen umgestellt. ,Meine”
Standard-S-Bahn ab Winterthur um 7:20 hat
inzwischen zehn Doppelstockwaggons, und
ist damit das Fahrzeug mit dem hochsten
Platzangebot (1300 Sitzplatze) innerhalb der

Zurcher S-Bahn.

Allerdings st
diese  Verbin-
dung sehr stor-
anfallig.
Innerhalb von
nur zwei Wo-
chen zwischen
November und
Dezember
2014 ist dieser
Zug  mindes-
tens vier Mal
ausgefallen
und dies noch
bevor die erste
Schneeflocke
fie. Die SBB

hatten dabei Zugausfallmorgenum 7.20 Uhr: Reisende aus 19 Waggons sollen
kein  Konzept, in 9 Waggons Platz finden

wie nun plotz-

lich die Fahrgaste von 19 Waggons (Verstar-
ker-S-Bahn zehn Waggons und regulare 512
neunWaggons) in nurneun Waggons (regula-
re S12) untergebracht werden sollten. Leider
war auch die Information dusserst mangel-
haft: Weder wurden die Fahrgaste aufgefor-
dert, von den Plattformenanden Tlrenin die
Génge im ersten und zweiten Stock auf-
zuschliessen, noch wurden die Stehplatze in
der ersten Klasse freigegeben. Deshalb kam
es zu zusatzlichen Verspatungen, und viele
Pendler blieben am Bahnsteig zuriick.

Wahrend wohl die meisten Pendler ihren Ar-
gerbaldvergessenhaben, schreibeichjeweils
mit dem Handy sofort ein Email an kunden-
dienst.zuerich@sbb.ch. Und in der Tat hat
meine konstruktive Kritik gewirke.

Hier die Antwort des Kundendienstes:

LDerHVZ-Zug 19022 (Wil- Winterthur- Zirich) hat
die letzten Wochen leider schlecht funktioniert, da
gibt es nichts schénzureden. ...Wir mdchten unse-
re Fahrgdste plnktlich ans Ziel bringen, deshalb
drgern wir uns selbst dber die \Vorkommnisse und
verstehen Ihren Unmut. ...Es ist uns bewusst, dass
viele unserer Passagiere ldngere und unangeneh-
me Warte- und Reisezeiten in Kauf nehmen muss-
ten und vor Ort nicht immer ausreichend
informiert wurden. Das tut uns leid.

Wir wissen auch, dass genau in solchen Situation
eine gute Information gefordert ist. Zu bedenken
ist, dass die Ereignisse innert Minuten eskalieren,
die Vorlauffrist ist sehr kurz. Nachdem die Stdrung
bekannt ist, arbeiten unsere Mitarbeiter der Fern-
steuerzentralen fieberhaft an einem Konzept. Die-
se Spezialisten treffen unter hohem Druck
Entscheidungen und versuchen, die Stoérung in den
Griff zu bekommen. Schnell und regelmdissig zu in-
formieren ist uns ein Anliegen. Es gilt aber zu be-
riicksichtigen, dass Informationen an unsere
Fahrgdste erst kommuniziert werden kdnnen,
wenn die Ursache und Einfluss auf den Betrieb be-
kannt sowie die
Konzepte erar-
beitet und
«spruchreif»
sind.

Diese ,Chaos-
phase’  ldsst
sich aufgrund
unseres  kom-
plexen Betriebs
leider  kaum
verhindern. Im-
mer gibt es je-
doch Aspekte,
welche nicht
optimal liefen
und verbessert
werden  kon-
nen. lhr Feed-
back leiten wir
deshalb an un-
sere Abteilung
Betriebsfiihrung. Ihre Beschreibung zu den Ge-
schehnissen fliessen so direkt in eine Nachbearbei-
tung ein.

Den Vorschlag, einen Ersatzzug fir den ausfallen-
den Zug 19022 aufzustellen ist in unserem Sinn.
Unsere Spezialisten haben eine Variante entwi-
ckelt, welche per neuen Fahrplan mdglich wird:

Ein geplanter, von Ziirich kommender Leerzug
wird in Winterthur gewendet und fiir Zug 19022
eingesetzt. Er wiirde ab dem vorgesehenen Gleis
verkehren. Dies hat den Vorteil, dass keine Gleise
gedndert werden mUssen. Auch sind keine Quer-
fahrten im Gleisfeld nétig, was andere Zlige ver-
spdten wiirde.”

Undinder Tat wurde beim letzten Ausfall des
Doppelstockzugs mit zehn Waggons zumin-
dest eine Ersatzkomposition mit sechs Dop-
pelstéckern aufgeboten. Diese fuhrsogar auf
dem vorgesehenen Gleis 3 in Winterthur ab.

Heute hat ja fast jeder ein Smartphone. Alle
Fahrgdste wirden profitieren, wenn sie bei
Verspatungen und Zugausfallen—so wie ich—
statt den Arger in sich hineinzufressen,

eine kurze Email an
kundendienst.zuerich@sbb.ch

senden wiirden.



Per Flug nach Wladiwostok und mit der Eisenbahn 9000 Kilometer zuriick nach Moskau

Die Transsibirische Eisenbahn,
das grosste Eisenbahn-
Abenteuer der Welt

Es war im Spatsommer 2013, als vier Arbeitskollegen und ich den Entschluss
fassten, im Sommer 2014 die langste Eisenbahnreise der Welt in Angriff

zu nehmen.

Rafael Haas Damitbegann eine intensive Vor-
bereitungszeit, in der wir einige Stunden zu-
sammengesessen sind und  sdmtliche
Reisedetails durchgesprochen haben, damit
wir auf der Reise unliebsame Uberraschun-
gen weitgehend vermeiden konnten.
Schlussendlich ist es uns gelungen, die kom-

Transsibirische Eisenbahn

+2 (MZ)

Reiseplanung starten. Da niemand von uns
sich wirklich zuvor mit der Transsib beschaf-
tigt hatte, mussten zuerst einmal Fakten zu-
sammengetragen werden, wie eine solche
Reise Uberhaupt geplant und gebucht wer-
den kann. Nur eines war klar: Eine vorgeplan-
te Charterreise eines Reisebiiros, welchessich

+T(MZ)

+BHiMZ)
+4{MZ)

LAt 3IME)

Legende

Sirecken Oeta

Lyt

Ubersicht Streckenverlauf der Transsib

Moskau

plette Reise fast ohne fremde Hilfe zu planen
und nach neun Tagen Zugfahrt ohne grosse-
re Pannen am Ziel anzukommen.

Zu Beginn der Reiseplanung war zunachst die
grosste Herausforderung, uns im Bilro so zu
organisieren, dass wir alle gleichzeitig unse-
ren Urlaub von unseren Vorgesetzten bewil-
ligt bekamen. Als dies nach langen
Diskussionen der Fall war, konnten wir mitder

Novosibirsk Irkutsk

auf Zugreisen spezialisiert hat, wollten wir
nicht machen. Fir solche Reisen chartern die
Organisatoren ganze Zige, worin dann aber
nur Touristen reisen. Ein Austausch mit der
russischen Kultur kann somit kaum gesche-
hen und auch die Preise sind deutlich hoher,
als wenn man die Reise selbst bucht. So ent-
schlossen wir uns, flir unsere Reise ganz nor-
male innerrussische Reiseziige zu buchen.

Fortsetzung -->
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Sehr enge Platz-
verhéaltnisse im

Zugabteil der

Transsib

Im Zeitalter des Internets ist es heutzutage
moglich, die Billette fir alle Fernzige in Russ-
land Gber den Internetauftritt der Russischen
Staatsbahn (RZD) www.rzd.ru zu buchen. Die
grosste Herausforderung war dabei, den But-
ton zu finden, wo man die Sprache auf Eng-
lisch umstellen konnte. Wenn man ihn dann
gefunden hatte, war es kaum schwieriger, als
eine Fahrkarte fiir den Zug von Zirich nach
Bern zu kaufen. Die Bezahlung erfolgte mit-
tels Kreditkarte.

In den russischen Fernzligen gibt es grund-
satzlich zwei Reiseklassen: Die glinstigere er-
innert bei unseren westlichen
Komfortansprichen eher an einen Viehstall
denn an einen Reisezugwagen. Sie verfliigen
pro Abteil (nur durch dinne Trennwéande oh-
ne TUren vom Nachbarabteil getrennt) Gber
sechs Betten, vier in einem Abteil quer zur
Fahrrichtung und nochmals zwei an der Fens-
terfront langs der Fahrrichtung. Dazwischen
ein schmaler Gang als Durchgang, welcher
aber meistens mit den Fissen der Fahrgaste
versperrt ist. Die teurere Wagenklasse sind
Abteilwagen, wie sie auch in westeuropai-
schen Nachtzligen bekanntsind. Jedes Abteil

(miteiner Tarabschliessbar) verfligt Gber vier
hochklappbare Betten (pro Wagen gibt es
auch ein Zweierabteil). Wihrend des Tages
konnten die oberen beiden Betten hochge-
klappt werden, wahrend die unteren beiden
Betten als Sitzbank dienten. Obwohl der
Komfort gegeniiber derbilligen Wagenklasse
deutlich héher ist, sind die Platzverhaltnisse
sehr eng. Muss beispielsweise jemand etwas
aus seinem Koffer holen, gibt es keine ande-

re Losung, als dass sich die Gibrigen drei Mit-
reisenden auf den Gang stellen. Da wir
schlussendlich zu sechst reisten, versuchten
wir, sobald die Ziige buchbar waren (45 Tage
vor dem Reisetag) jeweils das Zweierabteil ei-
nes Wagens plus ein Viererabteil zu buchen.
Bei einem Zug gelang dies nicht, weshalb wir
dann zwei Viererabteile buchten. Da aber bei
der Buchung nur Betten und nicht die Abtei-
le als Ganzes reserviert werden koénnen,
mussten wir in diesem Fall noch zwei Phan-
tom-Reisende erfinden, was beim Bahnper-
sonal dann zu etwas Irritation Ffihrte.
Ansonsten hatte die “Gefahr” bestanden,
dass plotzlich noch zwei Fremde im Abteil
sind.

Bei der Planung der Reiseroute entschieden
wir uns, die Reise nicht wie die meisten Tras-
sib-Reisenden in Moskau zu beginnen, son-
dern am oOstlichen Ende der Strecke im
Wladiwostok. Somit begann unsere Reise mit
einem 8-stiindigen interkontinentalen In-
landflug von Moskau nach Wladiwostok mit
der staatlichen Russischen Fluggesellschaft
Aeroflot. Danach fuhren wir mit zwei Zwi-
schenstopps in Irkutsk und Novosibirsk und

drei verschiedenen Reisezligen zurick nach
Moskau.

Die Transsibirische Eisenbahn wurde am Ende
des 19. Jahrhunderts unter Zar Alexander lIl.
gebaut, mit dem Ziel, den Fernen Osten des
Landes besserzu erschliessen undin das Land
einzubinden. Der Endpunkt der Strecke (oder
inunserem Fall der Ausgangspunkt) ist Wladi-
wostok, der wichtigste Pazifikhafen und Ma-
rinestitzpunkt Russlands. Der Bahnhof



Wladiwostok  bildet
den Endpunkt der
Transsibirischen Eisen-
bahn und ist auf dem
Schienenweg 9'288 km
vom Moskauer Jaros-
lawler Bahnhof ent-
fernt. Wenn man durch
die Stadt geht, merkt
man kaum, dass man
sich in unmittelbarer
Ndhe zur Grenze der
Volksrepublik  China
und von Nordkorea be-
findet. Da die meisten
Einwohner von Leuten
abstammen, welche
einst aus militdrischen
Grinden aus dem eu-
ropdischen Teil Russ-
lands nach
Wladiwostok versetzt
wurden, wirkt die Stadt
sehr europdisch. Die
Hafenbucht von Wladi-
wostok heisst ,Golde-
nes Horn", welche von
der imposanten Golde-
nen Bricke Gberspannt
wird. Es lohnt sich alle-
mal, sich den einen
oder anderen Tag Zeit
zu nehmen, um die
Stadt zu besichtigen
und sie nicht bloss als
Umsteigeort vom Flug-
zeug auf den Zug oder
umgekehrt zu nutzen.

Blick auf die
Hafenbucht von
Wladiwostok mit der
imposanten
Goldenen Briicke

Der
Kilometerpfosten
9288 ab Moskau,
Endpunkt der
Transsibirischen
Eisenbahn

Fortsetzung —>
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Unsere Transsib-Reise beganndannum 19.20
Uhr Ortszeit. In Russland gilt es zu beachten,
dass samtliche Fahrplanzeiten der Eisenbahn
inMoskauer Zeitangegebensind, somitstand
auch in unserem Fall auf der Anzeigetafel im
Bahnhof Abfahrt 12.20 Uhr, da Wladiwostok
gegeniiber Moskau eine Zeitverschiebung
von 7 Stunden aufweist. Darum haben auch
samtliche russischen Bahnhéfe immer zwei
Uhren. Die eine zu den Gleisen hin zeigt Mos-
kauer Zeit, diejenige in Richtung Stadt zeigt
Lokalzeit. So hat man immerhin eine Refe-
renz, um sich im Zeitchaos zurecht zu finden.

Nach der Abfahrt in Wladiwostok fihrt die
Transsib zundchst der chinesischen Grenze
entlang in Richtung Norden bis nach Chaba-
rowsk, wo der Fluss Amur Uberquert wird. Al-
lein dieser Streckenabschnitt, welcheraufder
Karte sehrkurzwirkt, ist 756 km lang und dau-
ert 1 Nacht. Kurz nach der Abfahrt in Chaba-
rowsk erreichte uns in den frihen
Morgenstunden per SMS die Nachricht, dass
Deutschland soeben Fussball-Weltmeister
wurde. Der Streckenverlauf wendet sich nach
ChabarowskinRichtungWestenund folgtder
russisch-chinesischen Grenze bis nach Ulan-

Sommer), sind die Gleise nicht verschweisst
sondern mit Schienenstdssen verbunden,
was alle paar Sekunden ein charakteristisches
Holpern der Rader auslost. Wahrend der Rei-
se hatsich dieses Gerdusch derartin mein Ge-
dachtnis  eingebrannt, dass ich den
Holper-Rhythmus heute noch wiedergeben
kann...

Der Transsib-Alltag besteht neben dem
Schlafen in den Nachten grésstenteils aus
Zeitvertreib mit Essen, Spiele machen und die
vorbeiziehenden Landschaften betrachten.
Allerdings hat man die Landschaften nach zig
Millionen Birken dann auch irgendwann satt.
Da kommt es gerade gelegen, dass der Zugin
den grosseren Stadten jeweils etwa 45 Minu-
ten halt. Dort hat man die Gelegenheit, den
Zug zu verlassen und sich kurz die Beine zu
vertreten. Auch ein kurzes Sightseeing auf
dem Bahnhofplatz liegt drin. Allerdings muss
man dann beim Betreten des Bahnhofsareals
erst einmal wieder die Sicherheitskontrolle
Uber sich ergehen lassen. Auf dem Perron
kann man sich dann auch bei den zahlreichen
dlteren Frauen, die auf dem Bahnsteig Esswa-
ren verkaufen, wieder mit Proviant fur die

uUnser Zug
beim Halt in
Ulan-Ude

Ude, wo sich die Transsib-Strecke mit dem
Streckenastvon Peking via die Mongolei (Ulan
Bator) vereinigt. Dabei durchquert der Zug
stundenlang teilweise atemberaubende (Bir-
ken-) Wald- und Flusslandschaften, sodass es
einen fast Schade dinkt, wenn die Nacht her-
einbricht und man von der Umgebung nichts
mehrsieht. DaesinSibirienzwischen Sommer
und Winter erhebliche Temperaturunter-
schiede gibt (von-40°Cim Winter bis +40°Cim

Reise eindecken. Am Abend besuchten wir
dann jeweils den Speisewagen, wo die Spei-
sekarte eine sehr grosse Auswahl an Speisen
und Getranken verspricht. Die Ernlichterung
folgt spatestens bei der Bestellung, denn
vom Angebotist meistens nuretwa 10% wirk-
lich erhaltlich. In zwei von drei Zligen gab es
glicklicherweise eine englische Ubersetzung
der Speisekarte, was die Bestellung sehr ver-
einfachte. Im letzten Zug vor Moskau war die



Speisekarte nurauf Russisch erhéaltlich, wobei
ich dann prompt eine aufgeschnittene Zitro-
ne zum Dessert bestellte. Vitaminreich, aber
doch etwas sehr sauer...

Daseigentliche Highlight der Reise folgt dann
kurz nach Ulan-Ude, wenn das Ufer des Bai-
kalsees, des grossten Sisswassersees der

Die Baikalbahn

dann am Ufer des Flusses Angara entlang bis
nach Irkusk. Zu Beginn des Transsib-Verkehrs
musste von Port Baikal noch mit einer Fahre
(ber den Baikalsee nach Mysovaja (bersetzt
werden (im Winter wurden Schienen auf dem
zugefrorenen See verlegt), ehe die Strecke
um das stdliche Ende des Baikalsees herum

o
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Erde in Sichtweite kommt. Die Transsib
schldngelt sich bis nach Sludjanka dem Ufer

des Sees entlang, ehe sie sich dann in einer
langgezogenen Kehrschlaufe die Seeflanke
hochschraubt und dann Richtung Irkutsk
fihrt. Die alte Streckenfihrung der Transsib
flhrte friher von Sludjanka weiter das Seeu-
fer entlang bis nach Port Baikal und von dort

gebautwurde.Inden 50erJahrenwurde dann
in Irkutsk der Fluss Angara gestaut, was zur

Folge hatte, dass die Eisenbahnstecke zwi-
schen Sludjanka und Irkusk verlegt werden
musste. Der neue Streckenabschnitt ging im
Jahre 1956 in Betrieb.

Fortsetzung —->

Die Route der
Transsib am
Baikalsee

Erkundung der alten
Baikalbahntrasse mit
dem wochentlichen
Touristenzug
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Der Bahnhof
Novosibirsk, gebaut
nach dem Vorbild
einer riesigen
Dampflok

Dies hatte zur Folge, dass die Stecke zwischen
Sludjanka und Port Baikal zu einer Stichstre-
cke wurde und heute nur noch einmal pro Tag
von einem Regionalzug befahren wird. Das
bergseitige Streckengleis wurde infolge des
bescheidenen Verkehrs auch abgebaut. Da
die Strecke mitihren424Ingenieurbauten auf
84 Kilometer Strecke flr Eisenbahnfreunde
sehr reizvollist, gibt es jeden Mittwoch einen
Touristenzug, welcher von Irkusk via Sludjan-
ka nach Port Baikal fdhrt. Diese Chance lies-
senauchwirunsnicht entgehen und machten
deshalb in Irkusk eine Pause, um an diesem
Ausflug teilzunehmen. Durch das sehr be-
scheidene Tempo und die vielen Pausen, wel-
che der Zug auf seiner Fahrt bei fast jeder
Briicke oder Tunnelportal einlegte, dauerte
die Fahrt von Irkutsk nach Port Baikal fast
einen Tag.

Nach der Pause in Irkutsk ging es mit einer
rund zweitdgigen Zugfahrt weiter nach No-
vosibirsk, wo wir nochmals eine Nacht und
einen Tag verweilten. Dabei gilt insbesonde-

re der Bahnhof Novosibirsk zu beachten, wel-
cher nach dem Vorbild einer riesigen
Dampflok gebaut wurde.

Danach ging die Reise in nochmals zweiein-
halb Tagen via Omsk, Jekaterinburg und Ja-
roslawl weiter oder besser gesagt zurlick
nach Moskau, wo unsere Reise eine gute Wo-
che zuvor begonnen hatte. Etwas enttdu-
schend war die Durchquerung des Ural
Gebirges, welches die Grenze zwischen Euro-

paundAsienbildet. DenNamen ,Gebirge”hat
dieser sanfte Hlgelzug definitiv nicht ver-
dient.Immerhinwardie Grenzpunktzwischen
Asien und Europa mit einem Obelisken mar-
kiert, sodass wir diesen Augenblick, die Riick-
kehr nach Europa, immerhin bewusst
miterleben konnten.

Die eindricklichste Erfahrung dieser langen
Zugreise ist sicherlich, dass man die Grosse
Russlands, dem grossten Land der Welt, wirk-
lich im wahrsten Sinne die Wortes ,erfdhrt”,
denn nach einer Woche auf engsten Raum
9'000 km in einem Zug, ist man definitiv froh,
wenn die Bewegungsfreiheit wieder grosser
ist. Es wird einem auch klar, was Russen aus
den entferntesten Ecken Russlands fir Ent-
behrungen aufbringen missen, um einmal
auf dem Roten Platz in Moskau zu stehen.

Gerade jetzt, wo der Rubelkurs so niedrig ist,
lohntessich, fir alle die das Abenteuer Trans-
sib einmal selbst erleben moéchten, sich nach
Russland aufzumachen.

. TTI1L nu :

IIII 3

Quellen:
Transsib — Transsibirische Eisenbahn:

http://www.info-transsibirische-eisen-
bahn.de/strecke.html,
Anfrage im Januar 2015

Hans Engberding, Bodo Thons (2013): Trans-
sib Handbuch, unterwegs mit der Transsibiri-
schen Eisenbahn, Trescher Verlag, Berlin,

8. Auflage, Karte S. 64



Zauber der Modelleisenbahnen und Kraft der Dampflokomotiven

Besichtigung der Lokremise und
der Eisenbahnsammlung Uster

Am 8. November 2014 tauchen Mitglieder und Freundinnen der IG Tosstallinie
ein in die Welt der Modelleisenbahnen und in die rauhe Wirklichkeit der alten
Dampflokomotiven.

Hannes Gehring Zu sechst sind wir schon vor  Rundremise, vis a vis des Bahnhofes. Die
zehn Uhr in Uster und haben noch Zeit fir  Gruppe wird immer grosser, viele Bekannte

einen Kaffee vor dem Kiosk, bei strahlendem  sind dabei. Peter Schwarzenbach, Stifter der
Sonnenschein. Dann gehen wir hinlber zur

Fortsetzung ->

Peter Schwarzen-
bach am Stellwerk
der Modellanlage
mit Blick auf den
Zlrichsee
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Eisenbahn-Sammlung Uster, begriisst uns.
Wir teilen uns in zwei Gruppen auf. Die eine
geht direkt in die Rundremise, wo Lokomoti-
ven und Wagen repariert und gewartet wer-

Grossen und Kompositionen. Die Zlige fahren
durch wunderbare Landschaften, ich fihle
mich wie auf einer wirklichen Reise durch die
Schweiz. Uber ein Stellwerk, gebaut aus aus-

den. gemusterten Siemens Domino 55-Teilen der

Tauschend echt:
Gber das Gleisfreld-
geht der Blick auf
den Zurichsee und
die Alpenkette

Neben den fahren-
den Zigen sind auch
wunderschone
Dampf-und Elektro-
Lokomotiven und
-Triebwagen ausge-
stellt

Ich bin in der zweiten Gruppe und wir besu-
chen zuerst die Eisenbahnsammlung im
Obergeschoss der Langremise. Der Vorstand
der IG Tosstallinie war bereits am 13. Januar
2010 dort, ich berichete dariber in der ZUG-
nummer29. Wirsteigen hinaufin denzweiten
Stock der Remise und gelangen in den abge-
schragten Raum unter dem Dach, in ein Para-

dies fir Modelleisenbahn-Fans. Den Wanden
entlang verkehren in einer Art Swiss Minia-
ture Modelleisenbahnen in verschiedenen

SBB, lassen sich die Lokomotiven steuern und
die Zige sicher und ohne Zusammenstdsse
durch die Bahnhofe leiten.

Die Anlage besteht aus Modellen, die Ziige
aus der Zeit zwischen 1920 bis 1970 zeigen,
gebaut aus handelsiblichen Bausédtzen, aber
auch in kunstvoller Kleinarbeit von Hand.

Neben den fah-
renden  Zlgen
sind auch wun-
derschone
Dampf-und Elek-
tro-Lokomotiven
und -Triebwagen
ausgestellt, wie
zum Beispiel die
berihmten Kro-
kodile oder der
Rote Pfeil. Viele
der  Originale
wurden gebaut
in der Schweize-
rischen Lokomo-
tiv- und
Maschinenfabrik
SLM in Winter-
thur. Auf der
Hompage
http://www.ei-
senbahnsamm-
lung.ch  finden
sich unter "Fahr-
zeuge" Fotos
und Détails all
der Lokomoti-
ven, unter "Modellbahn" unzahlige Ansichten
der ganzen Anlage und sogar eine navigierba-
re Panoramafoto des Abstellbahnhofes.



Die Eisenbahnsammlung an der Industrie-
strasse 1, vis a vis des Bahnhofs Uster, ist im-
mer am 1. Samstag des Monats ge6ffnet von
14 bis 17 Uhr.

Nun wird es flr uns Zeit in die Rundremise
hinliber zu gehen, die 1856 von der damali-

gen "Glattalbahn" fur fGnf Lokomotiven er-
baut wurde. 35 Jahre nach dem der erste
offentliche Dampfzug in England von Stock-
ton nach Darlington gefahren war, mit

35 Wagen und 600 Menschen. Auf
http://www.lokremise-uster.ch sind viele Fo-
tos, auch aus der Griinderzeit, zuganglich. Die
Rundremise dient dem Dampfbahnverein

Zircher Oberland (DVZO) http://www.dv-
zo.ch als Hauptwerkstétte fir die grossen Re-
visionen und die umfassende Aufarbeitung
von historischem Rollmaterial.

Ein freundlicher Mitarbeiter empfangt uns
und fUhrtunsindengrossen, hohen Raum, wo

zwei Dampflokomotiven in Revision stehen.
Beibeidenist der frontseitige Deckel des run-
den Kesselgehduses geoffnet. Die Gber 100
Rohre im Dampfkessel missen gerusst und
eventuell ersetzt werden. Durch diese Rohre

Fortsetzung -->

Wir schauen zu,
wie eine Dampf-
lokomotive revi-
diert wird. Der
frontseitige De-
ckel des runden
Kesselgehduses
ist gedffnet. Ein
Mitarbeiter russt
die Rohre, durch
die das glihende
Rauchgas zieht
und dabei das
Wasser im Kessel
so stark erhitzt,
dass essichin
Dampf verwan-
delt.
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zieht das glihende Rauchgas und erhitzt da-
bei das Wasser im Kessel so stark, dass es sich
in Dampf verwandelt. Das 1995 initialisierte
Technikteam Uster besteht heute aus iber 30
freiwilligen Mitarbeitern und leistet pro Jahr
bis zu 10'000 Arbeitsstunden. Beeindruckt

F],
schauen wir zu, wie ein Mitarbeiter mit Ge-
sichtsmaske gegen den beissenden Russ, zu-
sammen mit einem Kollegen, dabei ist, mit

Sandstrahlen den Russ aus den Rohren zu 16-
sen.

Mitgliederversammlung
24.3.2015 19:00 Café Drei-
spitz Wila (als Mitglied
werden Sie persoénlich ein-
geladen).

Wolfang Wahl nimmt uns mit
auf eine Reise ins Tosstal zur
Zeit des Eisenbahnfiebers um
1870 und bringt uns Adolf Guy-
er-Zellers Projekt der Toss-All-
mannbahn und seine
Arbeitsethik néher.

Leidenschaftliche Frauen und Manner,
ven Winterthur bis Riti
Wir suchen Mitglieder fir die Interessengemeinschaft Tasstallinie!

Gemeinsam wollen wir uns einsetzen flr den Erhalt und Ausbau
unserer Bahnlinie, fir gute Fahrplane und zweckmassige Anschlisse.

[ Einzelmitglied, 25 Franken pro Jahr
[ Familienmitglied, 30 Franken pro Jahr

[ Firmen, Juristische Personen, dffentlich-rechtliche
Kérperschaften, 100 Franken pro Jahr

] Mur Jahres-Abo der ZUGnummer, 2 Ausgaben
pro lahr, 10 Franken
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Datum, Ort und Unterschirft oo iiiiias i

Bitte einsenden oder mailen an:

Christoph Gerber
Rosenbergstrasse 60

8498 Gibswil E - .-"“':J

finanzen@ig-toesstallinie.ch

PC 84-51386-8 tosstallinie






