OV verniinftig weiterentwickeln

Erinnern Sie sich an die kantonale
Volksinitiative «Pro offentlicher Ver-
kehr» im Jahre 19842 Offen gestanden,
ich auch nicht. Diese Initiative wollte
schon damals den halbstiindlichen
Takt im Kanton Ziirich auf der Bahn
einfiihren und wurde dann aufgrund
von Versprechen der damaligen Regie-
rung zuriickgezogen. In den dusseren
Regionen des Kantons, insbesondere
des Ziircher Oberlands, hat diese Ent-
wicklung aber nie richtig eingesetzt.
Zwischen Rapperswil und Wald wurde
der bestehende S-Bahn-Halbstunden-
takt sogar abgebaut, obwohl die Fahr-
gastzahlen laufend stiegen.

Die Initiative «Halbstiindliche S-
Bahn fiir alle» setzt ein Minimum von
dem fest, was die heutige Regierung
fiir 2018 versprochen hat. Es geht zum
Beispiel nicht darum, bis 2011 alle
Bahnabschnitte fiir einen reibungslo-
sen Halbstundentakt umzubauen. Die
Initiative ermoglicht den halbstiindli-
chen Betrieb, der gemadss Regierungs-
antwort von 2006 auf dem ganzen S-
Bahn-Netz fiir 16 Millionen Franken
pro Jahr - zwei Prozent des jdhrlichen
ZVV-Budgets - realisierbar ist, unter
Nutzung der heutigen Infrastruktur.

Die Regierung spricht von 55 Millio-
nen, die vergebens investiert werden
miissten: Das ist schlicht und einfach
falsch! Wie gesagt, 2006 war die Regie-
rung in einer ausfiihrlichen Antwort
der Meinung, der Betrieb sei ohne In-
vestitionen moglich, wenngleich auch
nicht optimal. Deutlich unter einer
Million Franken sei genug, um die be-
stehenden Kreuzungsstationen halb-
stindlich optimiert nutzen zu kénnen.
Abhdngigkeiten vom Ausbauprojekt
der 4. Teilergdnzung bestehen nicht.

Lieber den Spatz in der Hand - kos-
tengtinstig und schnell. Fiir die Umset-
zung des vollstdndigen und exakten
Halbstundentakts, wie er heute ver-
sprochen wird, steht dann auch genug
Zeit zur Verfiigung. Dies ist wichtig,
wenn dieser wirklich - wie die SBB-
Zeitung stipuliert - erst 2025 umge-
setzt werden kann. Man sollte auf
Grund der Inhalte entscheiden: min-
destens halbstiindliche S-Bahn-Verbin-
dungen im ganzen Kanton. Dies niitzt
nicht nur den «Randregionen» wie dem
Jona-/Tosstal. Auch die ndheren S-
Bahnhofe profitieren, wenn z. B. Park
& Ride in Riiti, Bubikon oder Wetzikon
nicht durch Oberldnder von weit weg
iberlastet sind. Dafiir muss ein Grund-
takt, welcher schon 1984 versprochen
wurde, zur Verfiigung stehen.

Die Initiative 16st weder unniitze In-
vestitionen aus, noch setzt sie unrealis-
tische Zeitpldne, hingegen erzeugt sie
Druck, die S-Bahn als Riickgrat des 6f-
fentlichen Verkehrs weiter zu fordern.

* Rico Croci, Gemeinderat in Wald, Initiativkomi-

tee «Halbstiindliche S-Bahn fiir alle».

Pro und Kontra Initiative fur eine halbsttindliche S-Bahn

Eine viel zu teure Scheinlosung

Gerhard Fischer*

Die Initiative «Halbstiindliche S-
Bahn fiir alle» verlangt teures Flick-
werk innerhalb einer Frist, die unmog-
lich eingehalten werden kann.

Das Wichtigste voraus: Mit Sicher-
heit wird die Bahnlinie im Tdsstal
auch in Zukunft nicht stillgelegt. Im
Gegenteil investieren ZVV und SBB in
den ndchsten Jahren 83 Millionen
Franken in die Erneuerung der Infra-
struktur dieser Linie. Der Kantonsrat
hat mit dem neuen Angebotskonzept
ein klares Bekenntnis zum durchge-
henden Halbstundentakt auf dem S-
Bahn-Netz abgelegt. Die vierte Teiler-
gdnzung wird ziigig an die Hand
genommen. Ab 2013 bis 2018 werden
dadurch im Kanton Ziirich schrittweise
98 Prozent aller S-Bahn-Stationen halb-
stiindlich erschlossen, auch das Tdss-
tal als «Kernland» der Initiative. Dem
Kernanliegen der Initiative wird also
Folge geleistet.

Anstatt nun mit der wohltuenden
Gewissheit, etwas bewirkt zu haben,
die Initiative zuriickzuziehen, mdchten
die Initianten uns ihren illusorischen
Zeitplan aufzwangen. Dabei negieren
sie wider besseren Wissens, dass der
von ihnen geforderte flachendeckende

Halbstundentakt nur innerhalb der be-
reits gesicherten vierten Teilerganzung
sinnvoll machbar ist. Diese Teilergan-
zung wiederum ist abhdngig von zu-
kiinftigen Bahnnetzausbauten, speziell
im Korridor Ziirich-Winterthur. Die Fi-
nanzierung dafiir ist gesichert, und die
Ausbauten sollen gleichzeitig bis 2018
umgesetzt werden.

Immer wieder wird behauptet, die
Situation im Tosstal lasse sich rasch
mit einem Hinketakt zwischen Bauma
und Wald verbessern. Das stimmt so
nicht. Bei einem Hinketakt wiirden in
Riiti keine guten Anschliisse an die
schnelle S-Bahn von und nach Ziirich
entstehen. Zusatzlich miissten die Zii-
ge in Wald kreuzen. Dies wiederum
wiirde einen Umbau der Bahnanlage
und der Bau einer Unterfiithrung erfor-
dern. Nur so ware vom Bundesamt fiir
Verkehr eine Betriebsbewilligung er-
haltlich. Das Beispiel Wald liefert unter
anderem den Grund, warum bei An-
nahme der Initiative 55 Millionen in-
vestiert werden missten, die nicht
zum Konzept der vierten Teilergan-
zung passen und deshalb nach weni-
gen Jahren grosstenteils nutzlos wiir-
den.

Aus all diesen Griinden ist die vor-
liegende Initiative eine Scheinlosung,
welche viel Geld fiir ein unbefriedigen-
des Flickwerk ausgeben will.

* Gerhard Fischer ist EVP-Kantonsrat aus Barets-
wil und Prasident des Vereins zur Férderung des
offentlichen Verkehrs im Kanton Zirich (VoV).



