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Ilinau-Effretikon

Region Halbstundentakt-Initianten kampfen weiter fur Tosstal-Verbindung

Bald mehr
Polizisten?

Die Diskussion ist lanciert:
In der Antwort auf eine Interpel-
lation von alt Gemeinderat Tho-
mas Vogel (FDP) hatte der Stadt-
rat von Illnau-Effretikon erklart,
die Stadtpolizei sei unterdotiert.
An der gestrigen Sitzung des
Stadtparlaments signalisierten
nun FDP und SP Diskussionsbe-
reitschaft in Sachen Aufstockung
des Polizeikorps. Bedingung sei
jedoch, dass der Stadtrat sich
weiterhin darum bemiiht, im
Sicherheitsbereich mit Nachbar-
gemeinden zusammenzuarbei-
ten - und dass die Aufgaben der
Polizei klar sind. (mle) Seite s

Uster

Der Blick
zuriick

Fiir Familie Meyle in Uster
war die Villa am Aabach wah-
rend 19 Jahren nicht nur ein Ort
zum Leben und Arbeiten. Das
Abstimmungs-Nein vom letzten
Wochenende ldsst die Familie
auf ihre Tdtigkeit zurtickblicken.
Mit dem Ende der kulturellen
Begegnungsstatte sei in Uster ein
wichtiger Lebensraum verloren
gegangen. (lei) Seite 33

Mehr Ziige mit Provisorium?

Die S-Bahn-Initianten
wollen einen hinkenden
Takt der S26 im Tosstal
als Ubergangslésung bis
zum generellen Ausbau.

Die Initianten fiir einen Halb-
stundentakt im Tosstal finden
den Gegenvorschlag der Regie-
rung und der kantonsrdtlichen
Kommission, die diesen mehr-
heitlich unterstiitzt, fiir akzep-
tabel. Dieser Alternativvorschlag
sieht vor, bis ins Jahr 2018 im
ganzen Kanton den Halbstunden-
takt auf dem S-Bahn-Netz einzu-
fithren.

Die Initianten wollen aber das
Risiko nicht eingehen, dass daran
gekoppelte Ausbauvorhaben der
SBB, so die Strecke Ziirich-Win-
terthur, nicht rechtzeitig ausge-
fiihrt werden. Denn damit ver-
zogerte sich die Wartezeit fiir den
Ausbau der S26 durchs Tosstal.
Gefordert wird als Ubergangs-
16sung ein «hinkender» Halbstun-
dentakt. «Die bessere Erschlies-
sung des Tosstals ist fiir das
Standortmarketing wichtig», sagt
Sandro Turcati, Prdsident des
Initiativkomitees. (sti) Seite 3

Die Initianten onIe di

e Tosstallinie (hier Fischenthal) mit einem Provisorium besser erschliessen. (Re)
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Im Uberblick

Arafats Grab besucht

Bubikon. Samuel Vontobel reiste
nach Israel, um sich selber ein
Bild von der aktuellen Lage zu
verschaffen. Die Erkenntnis fliesst
in seine Maturarbeit ein. Seite 2

Umwelt geschiitzt

Uster. Beim Bau der neuen
Strasse Uster West ist der Schutz
des Werriker-/Glattenrieds ga-
rantiert, beteuert der Regie-
rungsrat. Seite 9

Gegen Pistenausbau

Ziirich. Der  Regierungsrat
spricht sich gegen die Behorden-
initiative aus, die einen Pisten-
ausbau verhindern will. Und
stosst auf Kritik. Seite 12

Engpdsse entschirfen

Ziirich. Bei vielen Unternehmen
konnte die Konjunkturabschwa-
chung zur Entschdrfung von
Engpdssen fiihren, wie eine Um-
frage zeigt. Seite 30

Bosch tibernimmt

Frauenfeld. Der Thurgauer
Schleifmittelhersteller Sia Abra-
sives kommt unter die Kontrolle
des deutschen Technologiegigan-
ten Bosch. Seite 30
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Oberland Ausbau der S26 durchs Tosstal: Initiativkomitee «halbstindliche S-Bahn fur alle» will nicht einlenken

«Hinkender» Halbstundentakt gefordert

Das Tosstal soll schnell besser
erschlossen werden. Ohne
Koppelung an langfristige
Bahnprojekte: Die Initianten
der Halbstundentakt-Initiative
fordern als Provisorium einen
«hinkenden» Halbstundentakt.

Bettina Sticher

Das Tosstal gerdt immer stdrker in
den Sog der Grossagglomeration Zii-
rich/Winterthur. Dafiir, dass das Gebiet
auch mit dem o&ffentlichen Verkehr gut
erschlossen ist, setzt sich das Initiativ-
komitee «halbstiindliche S-Bahn fiir
alle» mit Sitz in Laupen/Wald ein.

«Alle Tosstaler Gemeinden ausser
Zell haben den Halbstundentakt ver-
langt», sagt Sandro Turcati, Prdsident
des Intiativkomitees. Es geht um das
Teilstlick Bauma-Riiti. Die S26 zwi-
schen Bauma und Winterthur verkehrt
ndmlich bereits halbstiindlich. «Der bes-
sere Anschluss ist aber fiir das Standort-
marketing der ganzen Region wichtig.
Mit dem Halbstundentakt wdire das
Gebiet mit dem OoOffentlichen Verkehr
angemessen angebunden.»

«Wir wollen pragmatische Losung»

Am Mittwoch hat die kantonsratli-
chen Kommission fiir Energie, Verkehr
und Umwelt bekanntgegeben, dass sie
zwar die Initiative ablehnt, aber den in-
direkten Gegenvorschlag der Regierung
mehrheitlich unterstiitzt (siehe ZO/AvU
von gestern). Damit ist die Vorlage «Ver-
ordnung iiber das Angebot im offentli-
chen Personenverkehr» gemeint, die bis
ins Jahr 2018 auf dem ganzen S-Bahn-
netz Halbstundentakt vorsieht.

Der Gegenvorschlag kommt grund-
sdtzlich auch beim Initiativkomitee gut
an. Doch nur als Verhandlungsbasis und
nicht als Losung des Problems. Denn er
hat einen Unsicherheitsfaktor. Der Vor-
schlag macht ndmlich den Strecken-
ausbau der S26 von anderen anstehen-
den Bahnprojekten abhdngig, darunter
auch der Streckenausbau Ziirich-Win-
terhur. Dies mit der Begriindung, dass
die verschiedenen Investitionen sinnvoll
aufeinander abgestimmt werden sollen.
«Der Streckenausbau Ziirich-Winterthur
liegt in den Hdnden des Bundes und
nicht in jenen des Kantons. Somit haben
wir keine Garantie, dass die Voraus-
setzungen fiir unseren Halbstundentakt
bis ins Jahr 2018 auch wirklich erfiillt
sind. Wir wollen eine pragmatische

Das Tosstal (auf dem Bild der Bahnhof Flschenthal) lst gemdss den Initianten fur den Halbstundentakt der S-Bahn nicht gut genug erschlossen. Da sie mcht auf dle
Realisierung von anderen Bahnprojekten warten wollen, schlagen sie mit dem hinkenden Takt ein Provisorium bis zum generellen Ausbau im Jahr 2018 vor. (re)

Losung und keine Koppelung an lang-
fristige Ausbauten», erldutert Sandro
Turcati.

«Gegenvorschlag anpassen»

Der Regierungsrat konne seinen
«Gegenvorschlag» anpassen, ist das Ini-
tiativkomitee iiberzeugt. «Wir wollen
nicht unbedingt eine Volksabstimmung
durchsetzen, sondern lieber verhan-
deln. Aber unter den aktuellen Bedin-
gungen konnen wir die Initiative nicht
zuriickziehen.» Das Komitee macht sel-
ber einen Vorschlag und fordert den
«hinkenden» Halbstundentakt als Uber-
gangslosung. «Wir haben sogar eine
Idee eingereicht, wie der Fahrplan aus-
sehen konnte. Diese wdre zwar nicht
ideal, aber moglich.»

Dazu meint der in Riiti wohnhafte
Kantonsrat Ruedi Menzi, Prasident der
vorberatenden Kantonsratskommission,
dass er zwar die Anliegen der Initianten
verstehe. Wenn man aber bedenke, was
in den letzten Jahren im offentlichen
Verkehr alles verwirklicht worden sei
und auch die Mdglichkeit der Vorfinan-
zierung des Streckenausbaus durch den

Kanton in Betracht ziehe, wiirden sich
die Befiirchtungen der Initianten relati-
vieren. Das Warten bis ins Jahr 2018 halt
er fiir zumutbar. Dies sei lediglich eine
zeitliche Verschiebung von zwei bis drei
Jahren gegeniiber den Forderungen der
Initiative.

«Mehrkosten von 50 Millionen»

«Wenn wir machen, was die Initia-
tive verlangt, verursacht dies - weil zum
Teil provisorisch - nicht nachhaltige
Mehrkosten von insgesamt 50 Millionen
Franken, auf der Strecke der S26 10 Mil-
lionen», sagt Menzi. Der von den Ini-
tianten geforderte hinkende Halbstun-
dentakt sei gepriift worden. Es handle
sich dabei um einen Takt von abwech-
selnd 15 und 45 Minuten, weil eine
andere Losung nicht moglich sei. Dies
wiirde zu langen Anschlusswartezeiten
in Bauma und in Riiti fiihren und sei
auch darum verworfen worden.

Der Fahrplan-Planung des ZVV win-
det Menzi «ein Kranzchen». «Man kann
theoretisch auch einen Fiinfminutentakt
einfiihren. Wenn das Volk den entspre-
chenden Ausbau bezahlen will.»

Doppelspur Uster-Aathal wird teuer

Nicht nur die Tdsstallinie steht im
Interesse der (Oberldnder) Offentlich-
keit, sondern auch die stark frequen-
tierte ~ SBB-Strecke  Ziirich-Uster—
Rapperswil. Der Regierungsrat beant-
wortete aktuell eine Anfrage des See-
grabner SVP-Kantonsrats Hans-Hein-
rich Heusser zur Entwicklung dieses
Bahnteilstiicks. Wie der Regierungsrat
schreibt, wird es ohne Ausbau der In-
frastruktur keine entlastenden Ziige in
den Stosszeiten geben. Das Angebot
auf diesem SBB-Korridor werde sich
auch mit der Durchmesserlinie nicht
wesentlich dndern. Diese wird friithes-
tens 2013 fertiggestellt sein und unter
anderem der S14 ermdglichen, schnel-
ler zu verkehren. Der geplante Ausbau
der Bahnhofe im Wehntal erlaube es
zudem, auf der S5-Strecke ldngere
Ziige einzusetzen, was zu einer Kapa-
zitdtserhohung fiihre. Die S15 verfiige
des Weiteren noch iiber Fahrgastkapa-

zitdten, die kurzfristig mit «geeigneten
Massnahmen», wie etwa Busanschliis-
sen, besser ausgeniitzt werden sollen.
Zum Planungsstand eines Doppel-
spurausbaus auf der Strecke Uster-
Jona schreibt der Regierungsrat, dass
die Realisierung einer Doppelspur zwi-
schen Uster und Aathal im Vordergrund
stehe. Ein solcher Ausbau wadre aller-
dings mit geschdtzten Kosten von 110
Millionen Franken verbunden, weshalb
er in der vierten Teilerginzung der
S-Bahn nicht vorgesehen sei. Um die
angestrebten Angebotsverbesserungen
mittelfristig bieten zu konnen, wiirde
dieser Teilausbau zwischen Uster und
Aathal laut Regierungsrat geniigen.
Deshalb werde die Planung «weiterge-
fithrt und vorangetrieben». Die Kosten
fiir den Vollausbau der gesamten Stre-
cke schatzt der Regierungsrat auf 300
Millionen Franken. Der zusatzliche
Nutzen sei allerdings gering. (mm)
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