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Mehr Geld fiir Ageglomerationen

850 Millionen fiir Verkehrsprojekte — Bedenken wegen Kompensationspflicht

Der Sténderat will zugunsten
dringlicher Strassen- und Bahn-
projekte 850 Millionen Franken
in den Infrastrukturfonds ein-
schiessen. Wie die Mittel im
Bundeshaushalt kompensiert
werden, bleibt offen.

Beat Waber, Bern

Die kleine Kammer hat zwei Tranchen
von Verkehrsprojekten und die dafiir
notigen Kredite einstimmig und ohne
Abweichung vom Antrag des Bundes-
rats genehmigt. Fiir die Beseitigung von
Engpissen im Nationalstrassennetz so-
wie fiir Verkehrsprojekte in Agglomera-
tionen gab er je gut 1,5 Milliarden Fran-
ken frei. Der Rat folgte Kommissions-
prasident Christoffel Briandli (Grau-
biinden, svp.), der mahnte, jede Ande-
rung wiirde die Vorlagen aus dem
Gleichgewicht bringen. Basler und Ziir-

cher Vertreter zogen Antrége fiir Auf-
stockungen wieder zuriick.

Weil die Projektlisten lang sind und
von den Kantonen stindig noch verldn-
gert werden, wollte der Stdanderat aber
dennoch ein Zeichen setzen. Die Ver-
kehrskommission hatte eine Vorlage
vorbereitet, wonach der Infrastruktur-
fonds, aus dem Autobahn- und Agglo-
merationsprojekte bezahlt werden, mit
weiteren 850 Millionen Franken ge-
speist werden soll. Dies soll Liquiditéts-
engpédsse verhindern. Das Geld stammt
zwar aus zweckgebundenen Einnahmen
(Mineralolsteuer, Autobahnvignette);
theoretisch verfiigt der Bund daraus
iiber Reserven. Aber eben nur theore-
tisch — praktisch sind die Mittel langst
ausgegeben und miissen neu beschafft
werden. Das war schon bei der Griin-
dung des Infrastrukturfonds so, der
2008 mit einer ersten Einlage von 2,6
Milliarden gedufnet worden war. Seit-
her ist indes die Schuldenbremse erwei-
tert worden, so dass nun auch Sonder-

ausgaben erfasst werden; sie sind innert
sechs Jahren durch Einsparungen im
ordentlichen Budget zu kompensieren.

Dies sorgte bei Stdanderidten der FDP
und der CVP, welche die komplizierten
buchhalterischen Verstrickungen
durchschauten, zu Recht fiir Stirnrun-
zeln. Der Bundesrat arbeite bereits an
einem Sparprogramm von jahrlich 1,5
Milliarden Franken; dieses miisste nun
noch aufgestockt werden, erklirten sie.
Mit 23 zu 13 Stimmen obsiegte jedoch
der Kommissionsantrag fiir 850 Millio-
nen gegeniiber einem bescheideneren
Vorschlag fiir 570 Millionen.

Verkehrsminister Moritz Leuenber-
ger unterstiitzte ebenfalls den hoheren
Betrag. Und er sagte auch gleich, was er
von finanzpolitischer Disziplin hélt: Er
wiirde «raten, diese Sparbarrieren ein-
mal aufzutun». Doch das konne man
dann «zwischen 2013 und 2014 machen»
— also wenn Leuenberger selber nicht
mehr im Amt ist und nach Kompensa-
tionen suchen muss.




