


Fortsetzung von Seite 13

Die S-Bahn
der Zukunft

Fahrgastbediirfnis, wie ZVV-Sprecher
Stefan Kaufmann sagt. «Sehr oft halten
sich Fahrgiste im Eingangsbereich auf;,
weil sie beispielsweise nur eine Station
fahren.» Dadurch erschwerten sie auch
das Durchkommen fiir Géste, die von
den Sitzpldtzen nach aussen gelangen
wollten - was den Fahrgastwechsel ver-
ldngere.

Vorbilder Miinchen und Paris

Wihrend die Doppelstocker der S-Bahn
2G bereits bekannt sind, miissen die ein-
stockigen Ziige noch ausgewihlt wer-
den. Es laufen zeitintensive Auswahl-
projekte des ZVV und der SBB. Dabei
fliessen die S-Bahn-Erfahrungen von
Grossstddten wie Miinchen, Paris oder
Kopenhagen in die Planung ein. Die
einstockigen Ziige der Baureihe 423
der S-Bahn Miinchen oder der SNCF Z
50000 von Bombardier in Paris dienen
dem ZVV jedoch lediglich als Inspira-
tion. Das heisst, die SBB werden keines
der momentan erhiltlichen Modelle be-
stellen. Laut Christian Vogt kopiert man
aber keines aus dem Ausland, sondern
passt es an die Ziircher Verhiltnisse an,

Billig diirfte die S-Bahn 2G nicht sein.
Weil die Planung sehr langfristig und mit
einem unbestimmten Zielhorizont ist,
kann man laut dem S-Bahn-Planer zum
jetzigen Zeitpunkt jedoch keine Anga-
ben iiber Betriebs-, Rollmaterial- und
andere Kosten machen. «Fest steht, dass
die Projektierung des Briittener Tunnels
und des Bahnhofs Stadelhofen durch
Fabi (die bundesgesetzliche Regelung
der Finanzierung und des Ausbaus der
Bahninfrastruktur) gesichert sind und
somit auch der Bau sehr wahrscheinlich
ist.» Welche Projekte bis 2030 realisiert
werden, entscheidet das Bundesparla-
ment im Jahr 2018.

Mit der S-Bahn 2G sollen bekanntlich
doppelt so viele Leute auf dem ZVV-
Netz unterwegs sein. Das diirfte dem

Umweltschutz zugutekommen, wenn
neue OV-Passagiere das Auto zu Hause
lassen. Oder doch nicht? Kritiker be-
haupten, der Ausbau des OV belaste
die Umwelt, weil er die Mobilitdt be-
feuere. Wenn der OV gestirkt werde,
sinke - relativ gesehen - der Anteil des
Autoverkehrs an der Gesamtmobilitiit,
ohne dass der Autoverkehr in absoluten
Zahlen abnehme.

«Von Umweltschidigung zu spre-
chen, scheint uns nicht korrekt», sagt
ZVV-Sprecher Stefan Kaufmann. «Das
Bediirfnis nach Mobilitdt steigt natiir-
lich bereits allein aufgrund der wach-
senden Bevélkerung in der Region
Ziirich. Der OV iibernimmt von der Zu-
nahme mebhr als die Hilfte, was sich po-

«Stehplatze sind

Zu vermeiden.

Sie sollten nur als letzte
Moglichkeit in Betracht
gezogen werden.»

Kurt Schreiber, Prisident Pro Bahn Schweiz

sitiv auf die Umwelt auswirken diirfte.»
Auch wenn das wachsende OV-Netz
kiinftig mehr Energie brauche: Der An-
teil des Verkehrsverbunds am Energie-
verbrauch des Gesamtverkehrs im
Kanton Ziirich betrage heute bloss vier
Prozent - aber der OV iibernehme rund
ein Viertel der gesamten Verkehrsleis-
tung. «Trotzdem arbeiten wir daran,
den Energieverbrauch und die Emissi-
onen .zu verringern», fithrt der
ZVV-Sprecher weiter aus.

Und was kommt nach der S-Bahn 2G?
«Das ist definitiv Zukunftsmusik», meint
ZVV-Verkehrsplaner Christian Vogt.
«Man weiss nicht, was 2050 sein wird.»
Was hingegen klar sei: Neben dem regi-
onalen Zugverkehr wachsen auch der
Fern- und Giiterverkehr im Grossraum
Ziirich stark und wollen ihren Platz ver-
teidigen. «Es gibt also auch neben der
Umsetzung der S-Bahn 2G noch viel zu
tuny, ist Vogt liberzeugt.
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