Kantonsrat Willy Germann bezeichnet die Initiative aufgrund ihrer terminlichen Forderung als Luftschloss.

Initiant Sandro Turcati zweifelt an den terminlichen Verheissungen des Regierungsrates. Bilder: Heinz Diener

«Ich wette mit IThnen eine Kiste Wein...»

Die Volksinitiative, mit der bis 2012 ein halbstiindlicher Betrieb
auf allen Linien der Ziircher S-Bahn verlangt wird, betrachtet

der Winterthurer Kantonsrat Willy Germann als Zwangerei. In-
itiant Sandro Turcati seinerseits misstraut dem Gegenvorschlag.

Herr Germann, ist das Anliegen, dass
die Bahnen iiberall halbstiindlich ver-
kehren sollen, nicht unterstiitzungs-
wiirdig?

Willy Germann: Doch, natiirlich. Des-
halb hat der Kantonsrat ja auch einhel-
lig dem Gegenvorschlag zugestimmt,
der bis im Jahr 2018 eine schrittweise
Einfiihrung des generellen Halbstun-
dentakts vorsieht. Innerhalb von drei

I WORUM ES GEHT

Im Herbst 2007 ist die Volksinitiative
«Halbstindliche S-Bahn fur alle» mit
rund 7200 Unterschriften eingereicht
worden. Mitihrwirdeine Erganzungdes
«Gesetzes Uber den offentlichen Per-
sonenverkehr» verlangt: Alle im kanto-
nalen Verkehrsrichtplan aufgeflhrten
Bahnstationen und -haltestellen sol-
len ab Dezember 2012 mindestens
zweimal pro Stunde bedient werden.
Konkret bezieht sich die Initiative auf
finf Streckenabschnitte: Seuzach—
Stammheim  (S29), Bauma-Wald
(S26), Bilach—0Obergiatt, Eglisau—
Zweidlen und Langnau-Sihlwald.

Der Regierungsrat und der Kantonsrat
(mit 118 zu 49 Stimmen) empfehlen
die Initiative zur Ablehnung. Der Kan-
tonhsrat billigte im Januar dieses Jah-
res einen indirekten Gegenvorschlag:
Der Halbstundentakt soll sehr wohl
auf allen S-Bahn-Linien eingefihrt
werden, aber zeitlich gestaffelt — das
heisst abgestimmt auf den weiteren
Ausbau der Infrastruktur. Was fir die
Stammbheimer und die Tosstallinie be-
deutet, dass zuerst der Korridor Zu-
rich-Winterthur auszubauen ist. Ge-
mass dem Gegenvorschlag wéren
«etwa im Jahr 2018» praktisch alle
S-Bahn-Stationen mindestens halb-
stindlich bedient. Die Volksinitiative
kommt am 17. Mai zur Abstimmung.
Unterstiitzt wird die Initiative von den
Griinen, der SP und der AL. Die Nein-
Parole haben SVP, FDP, CVP, EVP, GLP
und EDU ausgegeben. (1)

Jahren jedoch, wie von der Initiative
verlangt, ist das nicht moglich. Wenn
ich nur schon an die Planung all der
notigen baulichen Massnahmen denke
und an die komplizierten Bewilli-
gungs- und Rekursverfahren! Die In-
itiative ist ein Luftschloss.

Sandro Turcati: Am Gegenvorschlag
zu unserer Initiative gibts tatséchlich
nichts auszusetzen. Ausser dass eben
der ein Luftschloss ist. Gemass diesem
Konzept muss zuerst der Korridor Zii-
rich-Winterthur ausgebaut werden,
bevor auf der Stammheimer und der
Tosstallinie der Halbstundentakt ein-
gefiihrt werden kann. Der Ausbau Zii-
rich-Winterthur ist aber politisch noch
langst nicht beschlossen, geschweige
denn finanziell gesichert. Fiir den Ge-
genvorschlag ist ja mit Kosten von ei-
ner halben Milliarde zu rechnen. So
versteht sich denn unsere Initiative als
Zwischenlésung, damit iiberhaupt mal
etwas geschieht. Sollte sie abgelehnt
werden, was ich nicht hoffe, wette ich
mif Thnen, Herr Germann, eine Kis-
te Wein, dass das Stammertal und das
Tosstal im Jahr 2018 den Halbstun-
dentakt noch nicht haben!

Germann: Reduzieren wir die Wette
auf eine Flasche! Mir ist bewusst, dass
2018 sehr ambitids ist. Der Ausbau Zii-
rich-Winterthur hangt namlich auch
vom Bund ab, der die Agglomeratio-
nen Ziirich und Winterthur mit jhren
Problemen des offentlichen Verkehrs
bisher stark vernachldssigt hat. Wenn
der Bund weiterhin bremst, verliere
ich wenigstens nur eine Flasche. Wird
die Initiative angenommen, sendet sie
ein verheerendes Signal nach Bern.
Nimlich: Auch den Ziirchern sind die
Randregionen wichtiger als ihre Eng-
passe. Immerhin ist zu sagen, dass sich
die Stimmberechtigten in aller Regel
positiv zu sinnvollen Projekten des 6f-
fentlichen Verkehrs dussern.

Der Regierungsrat begriindet seine
Ablehnungsempfehlung auch mit den
Kosten. Herr Turcati, lohnt es sich,

55 Millionen Franken in Infrastruk-
turausbauten zu investieren, die Spi-
ter, wenn der Gegenvorschlag realisiert
wird, nicht mehr notig sind?

Turcati: Da verbreitet der Regierungs-
rat Falschinformationen. Es ist doch
gar nicht notig, dass alle Bahnstatio-
nen auf den hochsten Perfektionsstand
ausgebaut werden miissen. So sind Un-
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terfithrungen absolut nicht zwingend.
Das zeigen zum Beispiel die SBB-Sta-
tionen Seon und Courfaivre, und so
konnen dereinst auch die Stationen
Bauma und Fischenthal aussehen.
Die Initiative kann durchaus kosten-
bewusst umgesetzt werden.

Germann: Neben den Infrastruktur-
sind vor allem die Betriebskosten im
Auge zu behalten. Ein dichterer Fahr-
plan, das bedeutet mehr Rollmaterial
und hohere Personalkosten. Zusétz-
liche Ziige im Tosstal, auf der Stamm-
heimer Linie sowie zwischen Eglisau

{(Das Geld geben wir
gescheiter fir die

. Strecken mit hoher
Nachfrage aus»

Willy Germann, Gegner der Initiative

und Zweideln wiirden praktisch leer in
der Gegend herumfahren. Das bindet
Geld, das wir gescheiter fiir die drin-
genden Ausbauten auf den Strecken
mit starker Nachfrage ausgeben.

Turcati: Die Regierung hat im Jahr
2006 den Mehraufwand — ohne Be-
riicksichtigung von Mehrertrigen — auf
16 Millionen Franken pro Jahr berech-
net. Das kann der ZVV mit seinem

Jahresbudget von fast 800 Millionen
Franken aus der Portokasse bezahlen.

Herr Germann, Sie zweifeln, ob eine
Nachfrage nach zusitzlichen Ziigen
besteht?

Germann: Ich gonne ja sicher auch’

der Bevolkerung an der Stammheimer
und der Tosstallinie gute Bahnverbin-
dungen. Aber diese miissen auf den
iibergeordneten Bahnverkehr abge-
stimmt sein, fiir den noch Ausbauten
notig sind. Also miissen wir die Prio-
ritidten richtig setzen. In vielen Zii-
gen zwischen Ziirich und Winterthur
hats Leute, die stehen miissen, darun-
ter wohl auch Reisende aus Stamm-
heim und Steg. Winterthur ist bald der
schlimmste Engpass des ganzen Bahn-
netzes der Schweiz. Da miissen wir zu-
erst fiir Verbesserungen sorgen!
Turcati: Das eine braucht ja das ande-
re nicht auszuschliessen. Immerhin ist
festzuhalten, dass auch die Bewohner
der Stadte und der Agglomerationen
von unserer Initiative profitieren kon-
nen. Und zwar in zweierlei Hinsicht.
Erstens stehen ihnen mehr Ziige zur
Verfiigung, wenn sie einen Ausflug
aufs Land — zum Beispiel ins Tosstaler
Wandergebiet — unternehmen wollen.
Und zweitens kommt es ihnen zugute,
wenn die Pendler vom Land mit dem
Zug zur Arbeit fahren, statt mit ihren
Autos die Strassen zu verstopfen und
die Luft zu verpesten.

Germann: Vorsicht, wenn Sie mit den
Pendlern argumentieren! Mehr Ziige
und attraktive Verbindungen — das
wird schnell einmal den Siedlungs-
druck auf die Randregionen erhohen.
Noch mehr Einwohner in den Randre-
gionen, das heisst aber erfahrungsge-
méss vor allem mehr Pendler auf der
Strasse, jedenfalls solange das Auto-
fahren so billig ist wie heute noch.
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Schimmert da, Herr Turcati, nicht auch
der Vorwurf durch, Ihre Initiative wiir-
de eine dkologisch bedenkliche Zersie-
delung des Landes fordern?

Turcati: Ich habe ja nichts dagegen,
wenn unsere Initiative eine breite Wir-
kung entfalten kann! Aber die Sied-

‘lungsentwicklung wird sie nicht steu-

ern konnen. Das ist Sache der Poli-
tik. Da haben Sie, Herr Germann, als
Kantonsrat bei der Festsetzung der
Richtplane mehr Einfluss. Die Initia-

(Dize Initiative sorgt
als Zwischenlosung
dafiir, dass iiberhaupt
mal etwas geschieht»

Sandro Turcati, Befirworter der Initiative

tive verbessert die Erschliessung von
bereits bewohnten Gebieten, sodass
die Leute dort den Zug nehmen kon-
nen und nicht mehr aufs Auto ange-
wiesen sind.

Germann: Ich befiirworte sehr, dass
Siedlungs- und Verkehrsplanung
Hand in Hand erfolgen. Die Revision
der Siedlungsplanung beginnt jetzt. Sie
kann mit der Umsetzung des Gegen-
vorschlags koordiniert werden. Die-
ser beruht auf einer griindlich durch-
dachten, gesamtheitlichen Strategie.
Da wird von der Abstimmung auf den
Fernverkehr bis zur Feinerschliessung
mit dem Postauto alles beriicksichtigt.
In der Verkehrspolitik kommt man
nicht umhin, in Zusammenhéngen zu
denken. Alles ist durch subtile An-
schliisse verkettet. Angesichts dieses
Gefiiges erscheint die Inmitiative als
Zwiangerei.

Turcati: Ich wehre mich gegen das
Wort Zwéngerei. Sicher, wir kénnen
nicht mit dem perfekten Wurf aufwar-
ten, der dem ZVV vorschwebt. Wir
fordern nicht den reinen Halbstunden-
takt, sondern akzeptieren auch Hinke-
taktlosungen. Die Initiative verlangt
nicht zwei Ziige zu jeder Stunde von 6
bis 24 Uhr an allen Tagen, sondern zu-
mindest in den Hauptverkehrszeiten.
Aber uns ist der Spatz in der Hand lie-
ber als die ZVV-Taube auf dem Dach.
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