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Nene Jiivcher Seitung

Mehr Ziige und Sitzpliitze, bessere Anschliisse

2,7 Milliarden Franken fiir die nichste Tranche des Bahnausbaus

Bund und SBB konkretisieren
die erste Stufe des vom Parla-
ment beschlossenen Ausbaus
im Schienennetz. Dichtere
Verbindungen soll es im ganzen
Liand geben. Das Tempo héngt
jedoch von der Finanzierung ab.

Beat Waber, Bern

Unter dem nicht gerade zugkraftigen
Namen ZEB (zukiinftige Entwicklung
der Bahninfrastruktur) fahrt die zweite
Etappe der Bahn 2000, seit jenes Gross-
projekt aufgeteilt und anhand der Er-
fahrungen mit der ersten, abgeschlosse-
nen Etappe neu definiert worden ist.
Das Parlament hat dafiir Projekte im
Umfang von 5,4 Milliarden Franken be-

schlossen. Von Anfang an war jedoch -

klar, dass auch'ZEB wieder in Etappen
realisiert werden wird. Nun liegt die Pla-
nung fiir die erste Phase vor.

Beschleunigung ist sekundér

Sie umfasst rund 60 kleinere und mitg-
lere Projekte im ganzen Land, welche
die Hilfte des Gesamtkredits beanspru-
chen. Die meisten liegen auf der Ost-
West-Achse Genf-Lausanne-Bern/
Biel-Ziirich-St. Gallen und auf der
Gotthardachse Basel-Zug-Chiasso
(siehe Karte). Ein Ziel von ZEB - die
Verkiirzung der Reisezeit zwischen
Lausanne und St. Gallen um eine halbe
Stunde - steht dabei (noch) nicht im
Voidergrund. Wichtiger sei die Kapazi-
titserweiterung mit zusétzlichen Ziigen
und mehr Sitzplitzen, erklidrten "am
Montag Max Friedli, Direktor des Bun-
desamts fiir Verkehr (BAV), und SBB-
Chef Andreas Meyer. Die Nachfrage
steige so stark, dass die drgsten Eng-
passe moglichst rasch beseitigt wérden
miissten. Verbessert werden solfen zu-
dem die Anschliisse an den Knoten-
punkten des Schienennetzes.

Viertelstundentakt in Stosszeit

Zu den wichtigsten Projekten gehodren
die Entflechtung von Bahnknoten
(Bern Wylerfeld, Liestal), der Eppen-
bergtunnel zwischen Aarau und Olten,
die Durchmesserlinie Ziirich Oerlikon,
die Zufahrten zum Gotthard-Basistun-
nel und das vierte Gleis, Lausanne—
Renens. Zwischen Bern und Ziirich soll

Die wichtigsten Projekte in den Regionen

Mittelland/Nordwestschweiz/Bem
13 Projekte {1036 Mio. Fr.)
Zum Beispisl:

> Eppenberg-Tunnel

» Unterwerfung Liestal
> Entflechtung Wylerfeld

Woestschweiz
7 Projekte (262 Mio. Fr.)

Zum Beispiel:  ~ !
» 4, Gleis Lausanne—Renens
» Diverse Zugfolgezeitverkiizungen

QUELLE: BUNDESAMT FUR VERKEHA

in den Stosszeiten anniihernd der Vier-
telstundentakt moglich werden. Ver-
dichtet werden soll das Angebot auch
zwischen Lausanne und Genf, Ziirich
und St. Gallen sowie, an Wochenenden
und , anderen Spitzentagen, auf der

« Gotthardlinie.

Geld bestimmt Tempo

Bewusst zuriickgestellt wurde hingegen
der Chestenbergtunnel im Raum Lenz-
burg, der alléin etwa 1,3 Milliarden
Franken kosten wiirde. Djesés und wei-
tere Projekte werden mit den laufenden
Vorarbeiten am ZEB-Nachfolgeprojekt
«Bahn 2030» koordiniert. Dafiir soll bis
2011 die Botschaft ans Parlament ge-
hen. Der Bundesrat ldsst gegenwirtig
zwei Varianten im Umfang von 12 oder
21 Milliarden Franken vorbereiten. Zur
Bahn 2030 werden voraussichtlich auch
Grossprojekte wie der dritte Juradurch-
stich und das dritte Gleis Lausanne-
Genf gehoren.

Finanziert wird ZEB aus dem Fin6v-
Fonds, der aus der LSVA, der Mineral-

Projekte

Bahnlinien

0l- und der Mehrwertsteuer gespeist
wird. Die Finanzen bestimmen letztlich
das Tempo der Realisierung. Der Fonds
wird vorldufig noch vom Bau der Neat-
Gotthardachse und von den Anschliis-
sen an auslindische Hochleistungsstre-
cken (HGV) beansprucht. Zudem hat
der Entscheid des Bundesverwaltungs-
gerichts, wonach die letzte Erhohung
der LSVA unrechtmissig erfolgt sei,
Unsicherheit iiber die verfiigbaren Mit-
tel geschaffen. Der Bund ficht den Ent-

scheid vor Bundesgericlit an. Fiir den"

Finov-Fohds geht es'um Einnahmen von
rund 100 Millionen Franken jahrlich.

Fragen durch Sparprogramm

Eine zweite Unsicherheit fesultiert aus
dem neuen Sparpfogramm des Bundes.
Wo und wie stark der offentliche Ver-
kehr betroffen ist, hingt von den weite-
ren Entscheiden von Regierung und
Parlament ab. Bei den gegenwirtigen
Rahmenbedingungen werde es 2025, bis
die ZEB-Projekte gebaut seien, erklirte
Mazx Friedli. Fiir Andreas Meyer ist dies

Dstschweiz/Ziirich

21 Projekte (811 Mio. Fr)

Zum Beispigl:

> Durchmesserlinie Zdrich

> Ausbau Korridor Oerlikon-
Winterthur

Gotthard und Zufahrten

22 Projekte {572 Mio. Fr))

Zum Beispisl:

> Massnahmen zur Zygfolgezeit-
verklirzung .

. > Doppelspur Walchwil
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zu spit. Er setzt daher auf die Vorfinan-
zierung durch interessierte Kantone.
Um die wichtigsten Projekte fiinf Jahre
friiher realisieren zu kénnen, seien Vor-
finanzierungen im Umfang von 1,5 bis
2,1 Milliarden notig. Er sei zuversicht-
lich, hétteh doch mehrere Kantone be-
reits selber die Initiative dazu ergriffen.

300 Millionen mehr pro Jahr?

Mehr Geld brauche es auch fiir den Be- .

trieb und Unterhalt der stark belasteten
Infrastruktur, erklirte Me¥er. Zurzéit
erhalten die SBB vom Bund im Rahmen
einer vierjdhrigen Leistungsvereinba-
rung 1,6 Milliarden pro Jahr. BAV und
SBB haben sich nun geeinigt, fiir 2011
und 2012 um je 1,9 Milliarden zu er-
suchen. Der Bundesrat entscheidet vor-
aussichtlich noch dieses Jahr iiber sei-
nen Antrag ans Parlament. Vor der Ver-
kehrskommission des Nationalrats hatte
Meyer kiirzlich noch mebr begehrt.
Dass mit iiberhohten Forderungen ein-
gestiegen wird, kommt eben nicht nur
auf orientalischen Basaren vor.




