Fuhrer will den Briittener Tunnel

Volkswirtschaftsdirektion iibt Kritik an den Priorititen des Bundes bei Bahn 2030

Obwohl der Briittener Tunnel
sang- und klanglos aus dem
Programm Bahn 2030 heraus-
gefallen ist, will sich der Kanton
Ziirich weiter fiir ihn einsetzen.

Der VCS Ziirich sieht sich da-

gegen in seiner Position bestiitigt.

Stefan Hotz

In den Unterlagen zu den Arbeiten an
Bahn 2030, iiber die das Bundesamt fiir
Verkehr (BAV) und die SBB am Diens-
tag informiert haben, sucht man den
Briittener Tunnel vergeblich. Der Eng-
pass auf dem meistbefahrenen Ab-
schnitt im Schweizer Schienennetz zwi-
schen Ziirich und Winterthur soll statt-
dessen durch den Ausbau der bestehen-
den Strecke beseitigt werden. Der fiir
Zirich weniger bedeutsame Zimmer-
berg-Basistunnel nach Zug schaffte es
dagegen in die Massnahmen 2. Prioritét.

SBB fiir eine Tunnell6sung

Erst auf Nachfrage zeigte sich, dass der
Briittener Tunnel intern zu reden ge-
geben hatte. Immerhin war er im Rah-
men der Vorlage fiir Bahn 2000 einmal
in einer Volksabstimmung gutgeheissen
worden und miisste geméss Gesetz bei
Bahn 2030 Prioritit haben. Darauf
angesprochen, entgegnete SBB-Chef
Andreas Meyer, da sei noch nicht alles
in Stein gemeisselt. Vertreter der Bahn
meinten, natiirlich wiirde man einer
Tunnellosung der Erweiterung der be-
stehenden Strecke durch das Kempttal
auf vier Spuren den Vorzug geben.

Das Nein des Bundes zum Bau des
Briittener Tunnels ist fiir die Ziircher
Volkswirtschaftsdirektion «unverstind-
lich». In einer Stellungnahme hilt sie
fest, es sei ein Befreiungsschlag notwen-
dig. Der Briittener Tunnel bringe kiir-
zere Reisezeiten, verbessere den Bahn-
anschluss der Ostschweiz und entlaste
die Bevolkerung von Larm. Die Ziircher

Regierung werde sich «auf allen Ebe-
nen» dafiir einsetzen, dass der Tunnel
doch noch Aufnahme in Bahn 2030
finde. Der Ausbau des nationalen Eisen-
bahnnetzes sei eine klare Aufgabe des
Bundes, erklirte Volkswirtschaftsdirek-
torin Rita Fuhrer. Die Sektion Ziirich
des Verkehrsclubs der Schweiz (VCS)
betont dagegen die Ubereinstimmung
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des Bundes mit ihrer Initiative «Schie-
nen fiir Zirich», die am Montag vom
Kantonsrat behandelt wird. Sie fordert
einen Rahmenkredit fiir den oberirdi-
schen Ausbau auf vier Spuren. Die
schnell realisierbare und kostengiinstige
Losung sei dem Luxusprojekt Briittener
Tunnel vorzuziehen, so der VCS.

IC wieder iiber Wallisellen

Die Prisentation in Bern enthielt aus
Zircher Sicht noch zwei Neuigkeiten.
Bisher galt, dass sich auf der Stammstre-
cke (ohne Briittener Tunnel) die Fahr-
zeit zwischen Ziirich und St. Gallen nur
mit Neigeziigen auf weniger als eine
Stunde verkiirzen liasst. Nun wollen die
SBB kiinftig einen Teil der IC-Ziige, wie
vor der Eroffnung der Flughafenlinie
1980, iiber Wallisellen fiihren. Das er-
laubt in der Hauptverkehrszeit mit ver-
langerten Ziigen 2400 zusétzliche Plitze
pro Stunde. Aufnahme in die Massnah-
men mit 3. Prioritét erhielt die Engpass-
behebung Ziirich-Uster durch ein vier-
tes Gleis am Bahnhof Stadelhofen.




