Uberladenes Fuder fiir die Bahn

Die Zukunft der Bahn in der Schweiz sollte mehr sein als das Fortschreiben der Vergan-
genheit, und die Folgekosten der Projekte sind zu beachten. Von Paul Schneeberger

Zukunftsentwiirfe sollten sich nicht auf quantita-
tive Extrapolationen der Vergangenheit beschrin-
ken. Just eine solche aber haben das Bundesamt fiir
Verkehr und die SBB mit der Prisentation ihrer
Vorstellungen fiir den iibernédchsten Schritt des
Bahnausbaus in der Schweiz vorgelegt. Gewiss, ihr
Ansatz, wonach bis 2040 jene Projekte realisiert
werden sollen, die das beste Verhiltnis von Kosten
und Nutzen aufweisen, ist nicht nur ehrenwert und
nachvollziehbar, sondern in Zeiten immer hoéherer
Aufwendungen fiir den offentlichen Verkehr zwin-
gend. Uberlagert wird das freilich von den kommer-
ziellen Interessen der SBB und von den zahlreichen
kantonalen und regionalen Begehren.

Taktische Prioritiiten

Aus alledem ist ein Katalog mit drei Kapiteln ent-
standen. Im dritten Kapitel, in dem kein Kosten-
dach Ideen und Wiinschen Grenzen setzt, ist alles
aufgefiihrt, was regional gefordert wurde, nach An-
sicht von BAV und SBB aber vorlédufig nicht reali-
siert werden kann und soll. Im zweiten Kapitel ist
festgehalten, was Behorden und Bundesbahnen fiir
21 Milliarden Franken fiir machbar halten und wo-
fiir sie politisch eine Mehrheit anstreben. Neben
ihrem Kernanliegen, dem Ausbau der nationalen
Korridore, fithren sie dort auch rein regionale An-
liegen auf — Ausbauten fiir S-Bahnen zum Beispiel.
Ebenfalls dem Bestreben, regionale Interessen aus-
zutarieren, diirfte es zuzuschreiben sein, dass mit
dem Zimmerberg-Basistunnel II dort auch ein
sekundéres Grossprojekt Aufnahme fand, fiir das es
eine kostengiinstigere Alternative in Form des Aus-
baus der bestehenden Strecke auf Doppelspur gibe.
Mit ihm, so das taktische Kalkiil, liessen sich zwei
Fliegen mit einer Klappe schlagen. Zum einen
wiirde eine Forderung der bisher beim Bahnausbau
benachteiligten Zentralschweiz erfiillt. Zum ande-
ren hoffen die SBB, durch die damit verbundene
Beschleunigung der Konkurrenz auf der Strasse
wieder Paroli bieten zu konnen, die dort durch die
neue Autobahn zwischen Zug und Ziirich jiingst ge-
starkt wurde.

Umgekehrt wollen Behoérde und Bahn das am
wenigsten umstrittene Tunnelprojekt, den dritten
Juradurchstich (Wisenbergtunnel), auf den Sankt-
Nimmerleins-Tag verschieben, obwohl er das gra-
vierendste Nadelohr entschiarfen wiirde — jenes zwi-
schen dem Mittelland und Basel, dem bedeutends-
ten Tor zur Schweiz. Ohne zusitzlichen Korridor
kommt dort vor allem der Transit-Giiterverkehr in
die Bredouille, der iiberdies durch das lauwarme

Bekenntnis zum Ausbau der Zulaufstrecken zum
Gotthard-Basistunnel gebremst wird. Und im inter-
nationalen Personenverkehr iiberldsst man die Be-
schleunigung den Nachbarn in Frankreich und
Deutschland.

Das iiberladene Fuder aufieilen

Im ersten, durch ein Kostendach von 12 Milliarden
Franken beschriankten Kapitel des Katalogs von
BAV und SBB finden sich schliesslich nur noch
Ausbauten, die Engpésse im unmittelbaren Umfeld
von grossen Knoten wie Ziirich, Bern, Basel, Lau-
sanne oder Genf entschérfen. Basis des gesamten
Katalogs waren fiinf Leitideen, die letztlich auf dem
Paradigma des schweizerischen Bahnausbaus in den
vergangenen drei bis vier Jahrzehnten basieren, das
da heisst: alle Prioritdt dem nationalen Personen-
verkehr, dem Goldesel der SBB. Nicht, dass dieser
Verkehr im Land, in dem Bahnpassagiere auch
Stimmbiirger sind, gegeniiber dem Giiterverkehr
oder dem internationalen Personenverkehr zurtick-
gesetzt werden sollte oder dass den Bundesbahnen
der geschiftliche Erfolg auf diesem Feld zu miss-
gonnen wire: Aber Investitionen in die Eisenbahn-
infrastruktur, die iiber Jahrzehnte angelegt sind,
wiirden eine grundlegendere Auseinandersetzung
verdienen mit der Frage, ob und wie man allen Ver-
kehren besser gerecht werden konnte als bis anhin.

Insofern miisste das, was jetzt unter dem Titel
Bahn 2030 als reichlich iiberladenes Fuder daher-
kommt, mit dem man es allem und allen recht
machen will, zumindest etappiert werden. Eine
erste, in absehbarer Zeit zu realisierende Tranche
wiirde sinnvollerweise das erste Kapitel des Kata-
logs von BAV und SBB umfassen sowie Ausbauten
auf den Zufahrten der Giiterziige zu den Basis-
tunneln der Gotthardachse. Dem weiteren Ausbau,
der noch nicht nédchstes Jahr beschlossen werden
muss, sollte eine Uberpriifung der 30 bis 40 Jahre
alten Grundpramissen des Eisenbahn-Ausbaus in
der Schweiz vorausgehen. Zu kldren wére insbeson-
dere, ob, wo und wie die Bahn den hierzulande noch
brachliegenden Teil ihres Geschwindigkeitspoten-
zials ausschopfen konnte und sollte.

Unabhingig davon, was aus dem Katalog der-
einst in Gesetzesform gegossen wird, sind in jedem
Fall nicht nur die jetzt angefiihrten blossen Investi-
tionskosten zu beriicksichtigen, sondern auch die
Folgekosten und die Art und Weise, wie diese zu
finanzieren sind. Es wire inakzeptabel, wenn diese
jingste Lehre aus der Geschichte von Bahn 2000
ignoriert wiirde.




