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ZURICH UND REGION

Streit um letzte Liicken im Halbstundentakt

Am 17. Mai entscheidet das
Stimmvolk iiber eine Initiative,
die den 30-Minuten-Takt auf
allen Linien ab Dezember 2012
einfiihren will. Die wichtigsten
Fragen und Antworten dazu.

Von Roger Keller

Der 30-Minuten-Takt ist bei der
S-Bahn doch lingstens ei
‘Wo gibt es ihn bis heute noch mcht?
Auf fiinf kurzen Streckenabschnitten,
nimlich Eglisau-Zweidlen (S 41), Lang-
nau-Sihlwald (S 4), Bauma-Wald (S 26),
Seuzach-Stammheim (S29) und Ober-
glatt-Biilach (S 5). Von 176 S-Bahn-Statio-
nen haben heute 163 alle 30 Minuten oder
ofter einen Zug in jede Richtung.

Weshalb soll der 30-Minuten-Takt
nicht auch dort moglich sein?
Theoretisch wire er mit Shuttle-Ziigen
mdglich, aber nur mit hohen Betriebs- und
noch hoheren Investitionskosten. Die Re-
gierung beziffert Letztere auf 55 Millionen
Franken - Investitionen, die schon in eini-
genJahren unniitz sein werden, weil Regie-
rung und Zircher Verkehrsverbund
(ZVV) den Halbstundentakt mit einem an-
deren Konzept einfiihren, das auf den {ib-
rigen Ausbauten der S-Bahn aufbaut.

Wann will die Regierung die letzten
30-Minuten-Takt-Liicken schliessen?

Bei Oberglatt-Biilach ist das ab 2015
mglich, wenn die neue Durchmesserlinie
in Ziirich in Betrieb ist. Auf der Stammbei-
mer und der Tosstaler Linie rechnen Re-
gierung und ZVV mit «etwa 2018». Die un-
genaue Angabe hiingt damit zusammen,
dass der Bund zuerst den Abschnitt Zii-
rich-Winterthur ausbauen muss. Danach
werden sich die Ankunftszeiten der Ziige
in Winterthur 4ndern, und auf die neuen
Zeiten sollen die beiden Linien ausgerich-
tet werden. Keine Losung ist fiir Zweidlen
in Sicht, weil die Linie Eglisau-Waldshut
weitgehend durch aargauisches Gebiet
verlauft; ein Shurttle fiir die zweiminiitige
Fahrt von Eglisau zum siedlungsfernen
Bahnhof Zweidlen wire sehr teuer. Das-
selbe gilt fiir Sihlwald, das nur dem Aus-
flugsverkehr dient.

Dann geht es bei der Initiative als nur
um einen Terminstreit?

Ja. Inhaldich sind sich alle Beteiligten
und Parteien einig, dass der 30-Minuten-
Take iiberall eingefiihrt werden soll. Re-
gierung und Kantonsrat (118:49) lehnen
aber aus Kostengriinden eine Subito-
Losung ab, wie sie die Initiative verlangt.

Ist der Termin Dezember 2012 iiber-
haupt realistisch?

Nein. Sobald an der Bahninfrastruktur
etwas verindert werden muss, braucht es
aufwendige Ausschreibungs- und Bewilli-
gungsverfahren, die einige Jahre dauern.

y 1 . BILD BEAT MiRTI
Hier bei Fischenthal verkehrt der « TOsstaler» nur im Stundentakt.

Wo der Halbstundentakt im
Kanton Ziirich noch fehit

g L
Zweidlen Eglisau

TA-Grafik mrue / Quelle: ZvV

> Bolach
# e

A 0.

Lo

pe)
# Stammheim

Weinfelder

]

A Frauenfeld
© seuzach A
Q £

Ziegelbrke

Weshalb wurde die Initiative denn
nicht fiir ungiiltig erklirt?

Das hat sich der Regierungsrat tatséch-
lich iiberlegt, aufgrund eines Gutachtens
dann aber davon abgesehen. Ein Experte

hatte die Initiative zumindest fiir teilgiig
beurteilt. Problematisch bleibt aber at-
sichlich, dass das Volk iiber etwasib-
stimmt, das sich in der Praxis kaum ryi-
sieren liesse, vor allem nicht derart rah.

Die Initiative hat ihren Ursprung im
Tsstal. Was ist dort das Problem?

Im Tosstal wird seit Jahrzehnten be
fiirchtet, die Bahnlinie kdnnte eingestell
und durch einen Busbetrieb ersetzt wer:
den. Entsprechend gross war die Aufre
gung, als der ZVV 2006 aus Kostengriin-
den die Zusatzziige auf dem Abschniti
Wald-Riiti durch Busse ersetzte. Dies wa
der Ausliser fiir die Initiative.

Sind die en einer Still-
legung der Tdsstaler Linie berechtigt?
Nein. Die SBB investieren in den nichs-
ten Jahren 83 Millionen Franken in die In-
frastruktur der Bahnlinie. Das wiirden sie
nicht tun, wenn eine Aufgabe der Linie ein
Thema wiire. Auch vom ZVV gibt es keine
derartigen Signale, im Gegenteil: Regie-
rung und Kantonsrat haben bekriftigt,
dass der 3o-Minuten-Takt auch im

- frequenzschwiichsten Abschnitt Bauma-

Wald ab etwa 2018 eingefiihrt werden soll.

Die Initianten behaupten, die Situa-
tion im Tdsstal lasse sich rasch mit
einem Hinketakt zwischen Bauma und
‘Wald verbessern. Stimmt das?

Nein. Bei einem Hinketakt wiirden in
Riiti keine guten Anschliisse an die schnel-
len S-Bahnen von und nach Ziirich entste-
hen. Und die Ziige miissten in Wald kreu-
zen. Das wiirde dort einen Umbau der
Bahnanlagen mit einer Unterfiihrung er-
fordern, wozu ein zweistelliger Millionen-
betrag notig wiire. Auch die Behauptung
der Initianten, dies sei gar nicht nétig, wie
Beispiele im Ausland zeigten, ist falsch:
Die SBB erhalten bei neuen Angeboten
ohne einen solchen Umbau vom Bundes-
amt fiir Verkehr keine Bewilligung.

Die Initianten sagen in ihrem Flug-
blatt, auch auf der Strecke von Hinwil
nach Bauma habe es keinen Halbstun-
dentakt. Was hat es damit auf sich?

Die Initianten haben tatsichlich entwe-
der eine Finte oder einen Pferdefuss in ihr
Begehren eingebdut. Sie verlangen den
30-Minuten-Takt nidmlich fiir alle Statio-
nen, die im kantonalen Richtplan eingetra-
gen sind. Das trifft auch auf die Bahnhdfe
Biretswil und Neuthal zu, die sich an die-
ser Linie befinden, die nur noch von der
Dampfbahn Ziircher Oberland im Sinne ei-
ner Museumsbahn an Wochenenden be-
dient wird. Gemdss Initiativtext miisste

- also auch diese vor Jahrzehnten aufgege-

bene Linie reaktiviert werden, was mit un-
bezifferten Kosten verbunden wiire.

‘Wer unterstiitzt die Initiative?

Hinter der Initiative stehen gemiss den
Parolen die Griinen, die SP und die AL. Die
Nein-Parole haben SVP, FDP, EDU, CVP,
EVP und GLP ausgegeben. Interessant ist,
dass es im Kantonsrat selbst in den Befiir-
worterparteien eine betrichtliche Zahl
von Nein-Stimmen oder Enthaltungen von
Leuten gab, die den Vorstoss als unrealis-
tisch betrachten. Auch die GLP als frithere
Béflirworterin hat sich auf die Seite der
Gegner geschlagen.



