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Tages

«Sie sind stury — «Nein, ich kiimpfe fiir Randregionen»

Eine Volksinitiative will bis 2012
aufallen Ziircher S-Bahn-Linien
den 30-Minuten-Takt einfiithren.
Der Griine Urs Hans steht hinter
der Idee - der Griinliberale
Thomas Maier bekimpft sie.

Das Streitgespriich moderierten
Roger Keller und Stefan Hiine
Herr Maier, Sie wohnen in Dilbendorf, wo es
stilndlich acht Verbindungen nach Ziirich
gibt. Im Tdsstal gibt es teilweise nur eine. Ist
es die Arroganz der Besitzenden, dass Sie
Threm Kantonsratskollegen Urs Hans nicht
einmal den Halbstundentakt génnen?
Thomas Maier: Nein. In Ziirichs Ag-
glomeration viel mehr Mensch
als im Tosstal, weshalb in Gemeinden wie
Diibendorf auch die Nachfrage nach dem
dffentlichen Verkehr (OV) grosser ist. Zu-
dem ist es nicht so, dass das Tdsstal nur
mit der Initiative zu einem Halbstunden-
takt kommt. Der Kantonsrat hat im Januar
einen indirekten Gegenvorschlag be-
schlossen, der den 3o-Minuten-Takt an-
ders als die Initiative in Abstimmung mit
nationalen Ausbauprojekten und zeitlich
gestaffelt bis etwa 2018 bringt. Auch der
Ziircher Verkehrsverbund steht dahinter.
Urs Hans: Wir haben den Zeithorizont
absichtlich eng abgesteckt: Bis 2012 sollen
alle Gebiete im Kanton Ziirich halbstiind-
lich an die S-Bahn angebunden sein. Der
Gegenvorschlag ist nicht serits. Er lisst
der Regierung die Méglichkeit offen, die
nitigen Investitionen zu verschleppen.
Davor graut mir.

Weshalb sollte die Regierung dies tun?
Hans: Das Tosstal ist eine klassische
Randregion. Die Regierung behauptet, die

Nachfrage fiir mehr S-Bahn-Verbindun-
gen existiere dort nicht. Diese Aussage ist
irrefiihrend. Es ist klar, dass es nur wenig

machen. Eine kostenglinstige Lsung muss
miglich sein. Man konnte zwischen
Bauma und Riiti zum Beispiel ohne weite-

attraktiv ist, in einer Region zu
wo abends keine Ziige mehr fahren oder
morgens die 5-Bahn eben losgefahren ist,
wenn man mit dem Bus beim Bahnhof an-
kommt. Wenn ein gutes
Angebot existiert, gibt es
auch eine Nachfrage.

Maier: Niemand behaup-
tet, die Nachfrage im
Tisstal sei nicht vorhan-
den. Fakt ist jedoch, dass
sie deutlich kleiner ist.
Ich verstehe nicht, wes-
halb Sie und Ihre Mit-
streiter  die  Initiative
nicht zuriickgezogen ha-
ben. Jedes Initiativkomi-
tee wiirde sich gliicklich
schiitzen iiber einen sol-

res einen unr Halbstunden-
take, also einen Hinketakt, einfiihren und
den Bahnhof Wald fiir die nitigen Zug-
kreuzungen mit einer provisorischen
Uberfiilhrung aus Holz
herrichten. Das geniigt
und bringt der Region et-

was. 5
Maier: Das klingt nicht
sehr {iberzeugend. Abge-
sehen davon, ist es nicht
matchentscheidend, ob
die Umsetzung der Initia-
tive letztlich 55 oder 6o
Millionen Franken kostet,
Auch wir Griinliberalen
wollen einen miglichst
hohen Anteil an OV, ge-
messen am Gesamtver-

chen  Gegenvorschlag: 7 kehrsaufkommen.  Nur:
Die Zahl der habstind- < ES ist arrogant zu Gleichzeitig miissen wir
lich erschlossenen o mit dem Geld massvoll
S-Bahn-Stationen  wird  Dehaupten, ein haushalten. Der Kanton
bis 2018 von 163 auf 173 = steht  finanziell  vor
steigen. Das sind 98 Pro-  Stundentakt genilige  schwierigen Zeiten. Wir
zent aller Stationen im - 2 miissen somit investie-
Kanton Zirich. zudem [ Randregionen ren, wo echte Engpiisse
wiirden nicht - wie mit E o bestehen, etwa beim
der Initiative - 55 Millio-  Wi¢ das Tiisstal.» Bahnhof Stadelhofen.

nen Franken investiert, Hans: Aber nicht auf
die lingerfristig nicht KANTONSRAT URS HANS  Kosten der Randregio-

mehr nutzbar wiren.

Hans: Diese Zahl dient

nur dazu, das Volk abzuschrecken - ein
Killerargument. Wir wollen vor allem ein
gutes Angebot, das sich schnell und mit
deutlich weniger als 55 Millionen Franken
realisieren ldsst.

Wie soll diese kostengiinstige Liisung denn
aussehen?
Hans: Mit gutem Willen ldsst sich alles

Ziirich. - Einen Monat vor der Abstim-
mung haben gestern die Befiirworter
der Volksinitiative «Halbstiindliche
S-Bahn fiir alle» die Werbetrommel ge-
riihrt, Sie taten das, indem sie vor allem
den Gegenvorschlag der Regierung atta-
ckierten., Fiir SP-Kantonsrat Marcel
Burlet (Regensdorf) ist es nur «eine Sei-
fenblases, wenn darin der ZVV verspre-
che, bis 2018 fast alle Haltestellen des
S-Bahn-Netzes im Halbstundentakt zu
bedienen. Denn die SBB hiitten kiirzlich
durchblicken lassen, dass sie die dafiir
nitige Kapazititserweiterung zwischen
Ziirich und Winterthur frithestens 2025
realisierten. Burlet: «So lange zu warten,
ist eine Zumutung.» Die Initiative
bringe dagegen halbstiindliche Verbin-
dungen innert drei Jahren. Darum habe
man sie auch nicht zuriickgezogen.
Zugleich wehrten sich die Initianten
gegen das Argument des Regierungs-

Pro-Komitee warnt vor Verspétung -

rats, ihre Subito-Lisung verursache un-
niitze Kosten von 55 Millionen. «Zur
Umsetzung unserer [nitiative sind keine
Investiti in die Bahni uktur

nen! Und wir glauben
einfach nicht daran, dass
der Halbstundentakt im Tosstal 2018

leicht gefallen. Der Gegenvorschlag erfiillt
aber die Forderungen der Initiative im We-
sentlichen. Einen teuren Abstimmungs-
kampf zu fihren, ist deshalb unsinnig, Sie
sind stur, Herr Hans.

Hans: Nein, das bin ich nicht. Ich kimpfe
fiir die Randregionen, die ich an Ziirich und
die Agglomeration anbin-
denwill. Es ist arrogant zu
behaupten, ein Stunden-
takt geniige fiir uns. Wir
leben mnicht in einem
Homeland! Die beste-
hende Kapazitdt auf der
Tosstallinie wird bei wei-
tem nicht ausgeschopft.
Hier liegt totes Kapital.
Zudem sind die Busver-
bindungen zum Teil nicht
auf die  S-Bahn-An-
schliisse abgestimmt. Es

pendeln itber Winterthur nach Ziirich -
mit dem OV.

Haben Sie keine Angst, dass mit einer besse-
ren Erschli der Randregi die Zer-
siedelung weiter voranschreitet?

Hans: Nein. Die Zentren der Gemeinden
werden wachsen, weil sie
einen Bahnhof mit guten
Anschliissen haben, Um-
gekehrt wird es weniger
Leute geben, die so wie
heute im hiigeligen Ge-
linde bauen, das nur mit
dem Auto erreichbar ist.
Maier: Es stellt sich die
Frage nach dem Huhn und
dem Ei. Was war zuerst
da: ein gutes OV-Angebot
oder eine forcierte Sied-
lungsentwicklung? Wer

existiert beim Offentli- ] ehrlich ist, muss zugeben:
chen Verkehr keine ver- : Es war der Ziircher Ver-
niinftige Verbindung vom «Ein hen'nrritgendes kehrsverbund, der mit sei-

Hinterthurgan ins Ziir-
cher Oberland. Folglich
kommen alle mit dem
Auto - ein dkologischer
Nonsens.

Maier: Sie jammern auf
sehr hohem Niveau. Ein
Bahntrassee, auf dem jede
Stunde ein Zug fahrt, ist
nicht schlecht genutzi.
Und vergessen Sie nicht:
Der Kanton Zilrich hat im

(V-Angehot hat der
Kanton Ziirich heute
schon. Sie jammern
auf hohem Niveau.»
KANTONSRAT THOMAS MAIER

nem steten Angebotsaus-
bau die Entwicklung vie-
ler Gemeinden vorange-
trieben hat, etwa in Bubi-
kon, dasin denletztenJah-
ren kriftig gewachsen ist.

Ist das sinnvoll?

Maier: Ja. Allerdings
muss eine Angebotsstei-
gerung im OV Hand in
Hand gehen mit einer

1 Der OV muss

1 B

kantonalen und internationalen Vergleich

kommt. Das kann sich - bei

durch Rekurse bei einem Linienausbau in
Tann-Diirnten - noch lange verzigern. .
Maier: Man kann nicht immer miglichst
schnell alles haben. Auch ich wiinsche mir
zum Beispiel, dass die 515 moglichst bald
in Diibendorf hiilt.

Hans: Sie sind der Letzte, der sich bekla-
gen darf. Diibendorf hat bereits sehr gute
S-Bahn-Verbindungen.

Maier: Es macht Skologisch keinen Sinn,
Busse und S-Bahn-Linien mit bloss § bis
10 Prozent Auslastung auszubauen,

Herr Maier, Sie sprechen so, als wiren Sie
seit Anbeginn ein Gegner der Initiative ge-
wesen, Doch Sie und Ihre Partei sind umge-

nétige, sagte Sandro Turcati, Verkehrs-
planer aus Wila. Hauptargument der Be-
fiirworter ist und bleibt aber, dass Pend-
ler aus dem Unterland, dem Stammertal,
dem oberen Tiisstal und dem Jonatal
nicht mehr wie Bahnbeniitzer zweiter
Klasse behandelt werden wollen, «Eine
gute Anbindung an den Offentlichen
Verkehr ist ein Recht, das allen Regio-
nen zustehts, sagte Kantonsritin Su-
sanne Rihs (Griine, Glattfelden).

Dem Pro-Komitee stehen fiir den Ab-
stimmungskampf 27 ooo Franken zur
Verfiigung. Ein Gegenkomitee gibt es
bisher noch nicht. Angesichts des «bru-
tal klaren Neins im Parlament» sei es
fraglich, ob es fiberhaupt eines brauche,
findet FDP-Prisident Beat Walti. (pak)

sC . Haben Sie Angst vor einer Ab-
stimmungsniederlage?

Maier: Nein. Die Griinliberalen fassen
ihre Parolen nicht, indem sie mit einem
Auge auf ihre Siegeschancen schielen. Wir
haben die Initiative anfinglich unterstiitzt,
weil sie heidenden Druck aufgeb
hat: Sie hat die Regierung und den Kan-
tonsrat dazu gebracht, den Gegenvor-
schlag zu beschliessen; dieser setzt ein
starkes und glanbwiirdiges Zeichen fiir
den OV und kommt zudem ohne Fehlin-
vestitionen von §5 Millionen Franken fiir
die Umsetzung der Initiative aus.

Wollen sich die Griinliberalen mit Blick auf
die Wahljahre 2010 und zo11 bewusst von
den Grilnen abgrenzen?

Maier: Auch diese Vermutung ist falsch.
Die Nein-Parole zur Initiative ist uns nicht

ein hervor des OV-Angebot.

Hans: Ich jammere nicht, ich verlange nur,
dass unsere Initiative umgesetzt wird
(lacht). Das Tisstal darf nicht vergammeln.

Sie sprechen immer nur vom Tdsstal, Herr
Hans. Glauben Sie, das Stimmvolk iiberzeu-
gen zu kénnen, wenn Sie derart offensicht-
lich Partikularinteressen verfolgen?

Hans: Ich gebe zu: Ich bin in dieser Sa-
che ein starker Regionalvertreter, Ich bin
tiberzeugt, dass das Stimmvolk unseren
Standpunkt nachvollziehen kann, Dies
umso mehr, als der 30-Minuten-Takt nebst
Bauma-Wald auf weiteren vier Strecken-
abschnitten nicht eingefiihrt ist, etwa zwi-
schen Seuzach und Stammheim sowie
Oberglatt und Biilach.

Maier: Mir scheint, wir streiten um des
Kaisers Bart. Inhaltlich sind wir uns einig.
Der 3o-Minuten-Takt soll {iberall einge-
filhrt werden. Die Frage ist nur, wann und
zu welchen Kosten.

Hans: Je eher unser Ansinnen realisiert
wird, desto schneller wird sich das Tosstal
weiterentwickeln konnen, Finanzpolitisch
gilt unsere Region als Hungergiirtel. Bei ei-
nem besseren S5-Bahn-Angebot wird es at-
traktiver, im Zentrum von Steg oder Fi-
schenthal zu wohnen. Das wire sinnvoll,
Auch unsere Region hat ein Recht auf Ent-
wicklung,

Maier; Das stellt niemand in Abrede. Im
Ubrigen habe ich bei meinen Velofahrten
nicht den Eindruck, dass das Tésstal ver-
gammelt, wie Sie suggericren. Eini
Freunde von mir wohnen dort. Sie alle

auf die Nachfrage abgestimmt sein. Er darf
nicht zur entscheidenden Triebfeder fur
eine riesige Siedlungsentwicklung in einer
Randregion werden. '

Hans: Das klingt so, als wilrden Sie uns
keine Entwicklung ginnen.

Maler: Das ist falsch. Die Entwicklung
muss aber zielgerichtet sein.

Der Gegenvorschlag hat einen Schwach-
punkt: Die Regierung sagt, die Tdsstaler
Linie erhalte den 30-Minuten-Takt «etwa
2008,

Maier:Thr Einwand istkorrekt. Der Zeit-

horizont ist jedoch bei allen grésseren Bau-
vorhaben nicht scharf umrissen. Denken
Sie nur an die Autobahn durch den Uetli-
berg, die jetzt erbffnet wird - nach jahr-.
zehntelanger Planung, Diese Schwierigkeit
gilt aber auch bei der Initiative. Mit einem
Unterschied: Heute schon ist klar, dass sich
die Initiative bis 2012 nicht umsetzen lsst.
Ausschreibungs- und Bewilligungsverfah-
ren zichen solche Bauprojekte in die Lange;
das zeigt die Erfahrung.
Hans: In Krisenzeiten drohen Randregio-
nen schnell vergessen zu gehen. Der Kan-
ton lduft auf finanziell magere Zeiten zu.
Meine Beflirchtung ist deshalb berechrigt.
Maier: Auch mit Threr Initiative haben Sie
keine Gewihr fiir eine schnelle Einfihrung
des zo-Minuten-Taktes in Ihrer Region.
Wenn es in den nichsten Jahren finanziell
hart auf hart gehen sollte, wird der Kan-
tonsrat alle Investitionen unter die Lupe
nehmen und auf ihre Notwendigkeit hin
iiberpriifen miissen.



