Region Fahrplanwechsel bringt Angebotsverbesserung — grosse Veranderungen ab 2013 moglich

Taktreine S14 und Ausbau der S15

Auch am Wochenende alle 15
Minuten eine schnelle S-Bahn
aus dem Oberland nach
Ziirich und die Wieder-
aufwertung der S14 sind die
markantesten Anderungen im
Fahrplanentwurf 2009/10.

Manuel Reimann

Am 10. Dezember 2006 verkehrte
erstmals die neue S15 von Rapperswil
Richtung Ziirich und weiter nach Bir-
mensdorf. Dieses Angebot soll nun noch
ausgebaut werden. Einerseits, indem die
S15 neu auch am Wochenende und an-
dererseits am Abend langer verkehren
soll (letzter Zug Rapperswil ab 20.14
respektive Ziirich ab 21.10).

Aufwerten will man auch die S14.
Also jene Linie, die in den vergangenen
Jahren Gegenteiliges erlebte und von
der S-Bahn zur «Bimmelbahn» mutierte.
Insbesondere die nur noch stiindlichen
Stopps in Wipkingen und die unregel-
mdssigen Abfahrtszeiten ab Uster - der
«Hinketakt» -, aber auch der lange Halt
in Oerlikon sorgten fiir Unmut. Diese
Ara geht nun zu Ende. «Weil die betrof-
fenen Gemeinden und auch Pro Bahn
Schweiz in dieser Frage immer wieder
bei den SBB intervenierten», weiss Ger-
hard Bohli, Vorstandsmitglied der Sek-
tion Zirich von Pro Bahn Schweiz und
Delegierter der Regionalen Verkehrskon-
ferenz Glattal. Die S14 fahrt kiinftig im-
mer zur Minute 12 und 42 ab Ziirich HB;
Ausserdem wird die S9 nun wieder
halbstiindlich in Wipkingen anhalten.

Mehr Ziige Winterthur-Bauma

Auch die S9 mochte man leicht
aufwerten, indem sie eine abendliche
Spdtverbindung von Uster nach Ziirich
(Uster ab 0.11 Uhr) erhdlt. Im Tosstal
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In der Region diirften ab ndchstem Dezember noch mehr S-Bahnen verkehren. (hui)

schliesslich sollen zwischen Winterthur
und Bauma auf der S26 tagsiiber nicht
nur werktags, sondern auch am Samstag
und am Sonntag pro Richtung zweimal
stiindlich Ziige verkehren, iiberdies sind
mehr Abendverbindungen vorgesehen.

Neue Buslinien im Bezirk Uster

Ebenfalls ausbauen will man das
Busangebot im Bezirk Uster. Gemadss
Gerhard Bohli soll eine neue Buslinie
727 Schwerzenbach-Milandia-Greifen-
see-Pfisterhdlzli entstehen, womit der
Sport- und Erlebnispark Milandia end-
lich an den offentlichen Verkehr ange-
schlossen wiirde. Eine weitere neue
Buslinie 744 ist fiir die Verbindung
Scheuren-Aesch-Ebmatingen-Fallanden
-Diibendorf-Stettbach vorgesehen. Die-
ser Kurs soll vorerst aber nur zu den
Hauptverkehrszeiten verkehren. «<Ebma-
tingen wiirde so endlich zu einer ver-
niinftigen Verbindung Richtung Diiben-
dorfer Industriegebiet kommen», meint
Gerhard Bohli, rdumt aber zugleich ein,

dass diese Linie wohl erst dann richtig
gut frequentiert sein diirfte, wenn im
Jahr 2010 die neue Glattalbahn Stett-
bach erreichen wird.

Vom 10. bis 20. Marz liegt dieser Ent-
wurf nun bei den Gemeinden zur Ein-
sicht auf. Theoretisch konnte dieser
Fahrplan ab 14. Dezember dieses Jahres
eingefiihrt werden, zuvor muss er noch
vom Verkehrsrat genehmigt werden.

S25 und S19 als Zukunftsmusik

Ein Fahrplanwechsel im viel grosse-
ren Rahmen und mit zahlreichen Veran-
derungen diirfte der Region dann aber
im Zeitraum zwischen 2013 und 2015
diifte der Region dann aber ein ganz
grosser Fahrplanwechsel mit zahlrei-
chen Verdnderungen bevorstehen - im-
mer vorausgesetzt, dass im ndchsten
Jahr ein entsprechender Kredit in der
Grossenordnung von geschatzt 100 bis
330 Millionen Franken gesprochen wird.

Wie das konkret aussehen konnte,
wurde Pro Bahn kiirzlich vorgestellt. So

soll die S14 iiber die neue Zircher
Durchmesserlinie nach Affoltern am Al-
bis verldangert werden, die S5 statt nach
Rafz beziehungsweise ins Wehntal nach
Zug und die S15 - neu aber halbstiind-
lich - nach Niederweningen verkehren.
Die S9 wiederum wiirde statt nach Zug
nach Schaffhausen fahren.

Und dann wdre da noch eine vollig
neue S25, die in der Hauptverkehrszeit
von Uster nonstop nach Oerlikon und
weiter in den Hauptbahnhof fahren
konnte. Uster kdme so zu einer neuen,
sehr attraktiven Verbindung nach Oerli-
kon - und doch stellen sich gerade zu
diesem Vorhaben einige Fragen. «Um
diese Idee umsetzen zu konnen, miisste
der Bahnhof Uster zwingend ausgebaut
werden», sagt Gerhard Bohli. «Denn
irgendwo miissen ja diese neuen Ziige
abgestellt werden.» Statt Geld in die
Erweiterung des Bahnhofes Uster zu in-
vestieren sdhe er lieber einen Doppel-
spur-Ausbau der Strecke zwischen Uster
und Aathal. «Denn dann wdre es mog-
lich, die S9 nach Wetzikon zu verldn-
gern statt in Uster warten zu lassen. Die
Region Rafz konnte so ihre direkte Ver-
bindung mit dem Oberland, die ansons-
ten ja verloren gehen wiirde, ohne gros-
sen personellen Aufwand behalten.»

Eine ganz neue Verbindung ist im
Zeitraum 2013 bis 2015 auch fiir den
Bezirk Pféffikon vorgesehen. Mit einer
neuen S19 zwischen Dietikon-Ziirich-
Efretikon-Pfdffikon soll dann auch
diese Region den Viertelstundentakt
erhalten.

«Vergessene» Tosstalbahn

«Insgesamt sind diese Ideen sicher
eine gute Sache», zieht Gerhard Bohli
ein Fazit. Sdmtliche S-Bahn-Linien im
Kanton wiirden dann im Halbstunden-
takt verkehren - bis auf eine. «Die Stre-
cke Riii-Bauma wadre dann die einzige,
die nach wie vor nur einen Stundentakt
aufweisen wiirde. Diese Verbindung
wurde irgendwie vergessen...»



