S-Bahn Regierungsrat beantragt zuhanden des Kantonsrates Rahmenkredit fur 4. Teilerganzung

Dringliches und nicht verschiebbares Vorhaben

337 Millionen kostet die 4.
Teilergdnzung der Ziircher
S-Bahn, der Bund zahlt mit.
Weiter abspecken ldsst sich
das Vorhaben laut ZVV nicht.

Thomas Marth

Die Bauarbeiten fiir die Durchmesser-
linie laufen auf Hochtouren. Sie umfasst
im Wesentlichen den neuen Weinberg-
tunnel vom Ziircher Hauptbahnhof (HB)
nach Oerlikon und den neuen unterirdi-
schen Durchgangsbahnhof Lowenstrasse
unter dem HB. Eine Million Franken wer-
den momentan pro Tag verbaut, insge-
samt 2 Milliarden Franken investiert. Ab
Dezember 2013 ist dann die Durchfahrt
der Ziige «ohne Spitzkehre» im HB in
Nord-Stid-Richtung moglich  (Enge -
Bahnhof Lowenstrasse - Oerlikon), ab
Dezember 2015 ist auch der iiber Via-
dukte gefiihrte Westast betriebsbereit
(Altstetten — Bahnhof Lowenstrasse).

Damit die Pendlerinnen und Pendler
mit kiirzeren Reisezeiten und engerem

Taktfahrplan davon profitieren konnen,
sind auch auf dem bestehenden S-
Bahn-Netz Ausbauten notig. Gestern
hat der Regierungsrat die dafiir notige
Vorlage mit der Ratspost an das Kan-
tonsparlament versandt. 336,6 Millio-
nen Franken umfasst der beantragte
Rahmenkredit. Uber sein Agglomerati-
onsprogramm will der Bund 35 Prozent
davon tibernehmen, wie der Bundesrat
bereits frither mitgeteilt hat. Wobei der
Ziircher Regierungsrat von 40 Prozent
ausgegangen war. Er hat auch bereits
protestiert und hofft nach wie vor, dass
Bern sich eines Besseren besinnt.

Langer Planungshorizont

Dass der Kantonsrat einen Rahmen-
kredit flir die gesamten Kosten spre-
chen soll, hat damit zu tun, dass die
Beitrdge aus dem Agglomerationspro-
gramm von den eidgendssischen Raten
erst noch bewilligt werden miissen. Aus
heutiger Sicht konne man davon ausge-
hen, dass die Bundesmittel gestellt wer-
den, heisst es in der regierungsratlichen
Botschaft. Falls doch nicht, erlaube der
beantragte Bruttokredit, entstehende
Finanzierungsliicken zu tiberbriicken.

Und was ist, falls im Rahmen des an-
stehenden kantonalen Sanierungspro-
grammes Sanl0 Kiirzungen verlangt
werden? Fiir Dominik Brithwiler, Leiter
Verkehrsplanung beim Ziircher Ver-
kehrsverbund (ZVV), gibt es dafiir kei-
nen Spielraum mehr. Es handle sich hier
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um ein dringliches und nicht verschieb-
bares Vorhaben. Es sei auf das betrieb-
lich Notwendige reduziert worden, und
insofern sei Sanl0 auch bereits bertick-
sichtigt. Im Ubrigen verweist er auf den
langfristigen Planungshorizont: der Bau
der Durchmesserlinie wurde 2001 be-
schlossen, die Umsetzung der 4. S-
Bahn-Teilerganzung vollzieht sich in
drei Realisierungsetappen bis 2018.

Umsetzung in drei Etappen

Von der ersten Etappe wird vor al-
lem das linke Ziirichseeufer profitieren,
unter anderem mit einem Viertelstun-
dentakt flir Wadenswil und Pfaffikon
ab Dezember 2013. Die zweite Etappe
(ab Dezember 2015) wird sich vor al-
lem im Ziircher Unterland mit Viertel-
stundentakt und der Beschleunigung
einzelner Linien bemerkbar machen.
Die dritte Etappe steht im Zusammen-
hang mit den vom Bund finanzierten
und bereits beschlossenen Ausbauten
zwischen Ziirich und Winterthur. Sie
bringt unter anderem Verbesserungen
im regionalen offentlichen Verkehr in
Winterthur und von dort in Richtung
Stammbheim und Tdsstal.



