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Wieso dauert der Umbau so lange?

Stand der Umbauten in
Sennhof-Kyburg und Saland

Zum Fahrplanwechsel am 10. Dezember 2017 ist der Umbau noch
nicht Fertig. Aber beim Fahrplanwechsel Dezember 2018 mit dem
genauen Halbstundentakt auf der Linie der S26 sollte die Strecke
fertig sein.

Sennhof-Kyburg:

Hannes Gehring Der Bahnhof wird um-
gebaut zur Kreuzungsstation, erhalt
eine  Personenunterfihrung und

einen 170 Meterlangen Aussenperron
mit Wartehalle, erreichbar Uber eine
Treppe und eine lange Rampe Ffir

Fortsetzung -->

Street Parade

Mein kleines Paradies

Hannes Gehring Meine Tochter war
etwa 12, als sie mich fragte: du Bapi,
was isch das eigentlich, Street Para-
de? Ich sagte, dass ich es auch nicht
wulsste, und so gingen wir, zu-
sammen mit meinem 11jdhrigen
Sohn, nach Zurich. Meinen Kindern
machten die vielen Leute und die lau-
te Musik eher Angst. Aber mich hatte
die Parade fasziniert. Seither bin ich
fastimmer dabei. Und dieses Mal hat
es mir so gut gefallen wie nie zuvor.
Ich war richtig glicklich, schwebte
fast vor Wonne. Um 14 Uhr setze ich
mich in Stadelhofen, vor dem weis-
sen Kreuz, mit einem Bier an einen
Tisch und schaue den Besuchern zu,
wie sie vom Bahnhof gegen den See
stromen. Oft in Gruppen, junge Bur-
schen oder Mddchen, Familien, Alte
wie ich, Dicke und Dinne, Schwarze,
Braune und Weisse. Buntfarbig: pink,
gelb, griin, rosa, hellblau. Mit selbst
bemalten T-Shirts oder geschminkt
wie an der Fasnacht. Bewusst weib-
lich oder mannlich oder gemischt.
Hier gibt es keine Vorschriften, alle
dirfen so sein wie sie wollen. Und al-
lesind gut gelaunt. Nieseheichinder
Schweiz so viele lachende Gesichter.
Langsam gehe ich gegen den See,
stecke mir die Gehorschutz-Stopsel
in die Ohren und schlendere zum er-
sten Wagen, der sich im Schnecken-
tempo Richtung Bellevue bewegt.
Ich suche mir eine Gruppe, bei der es
mir wohl ist. Vor oder zwischen den
Wagen gibt esimmer genug Platzum
sich frei zu bewegen, im Takt der Bas-
se zu wippen oder zu hopsen. Ich
schaue umbher, ob ich jemanden be-
sonders sympathisch oder hibsch
finde. Eine junge Frau mit einer Grup-

Fortsetzung -->
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pe Manner lachelt mir
zu und ich gehe zu ihr
hin. Ich hore, dass sie
Italienisch spricht und
frage, wo her sie
kdmen. Von Como, mit
dem Car. Sie fragen, ob
sie ein Selfie mit mir
machen dirften, und
gemeinsam lacheln wir
ins Handy. Dann l6sen
sie die Arme wieder
von meinen Schultern
und ich tanze langsam
weiter. Ich finde es so
wunderbar, einfach zu
schauen, einem Blick
zu begegnen und zu
spiren, dass beide sich
mogen. Das kann ich
sonst nirgends erle-
ben. Im Laufe des
Abends drlicken mir
unzahlige Maéanner
kumpelhaft die offene
Hand und Frauen strei-
cheln meine Schultern
oder umarmen mich.
Und immer wieder
fragtjemand, obsie ein
Selfie machen durften.
So viele strahlende Ge-
sichter sehe ich sonst
nie. Hier ist es so
einfach. Dochim Alltag
oft so schwierig.

einen behindertengerechten Zugang zu den
ZUgen. Riesige Erdmassen mussten bewegt
werden, um die Unterfihrung und die B6-
schung fir den 170 Meter langen Aussenper-
ron und das Kreuzungsgleis zu erstellen. Der
Aufwand ist grésser, als ich mir vorgestellt
hatte.

Aus der riesigen Baustelle der Wohniiberbau-
ung auf der Bahnhofseite gelangt man direkt

Saland:

Der Bahnof wird umgebaut zur Kreuzungs-
station, erhalt einen 170 Meter langen Aus-
senperron mit Wartehalle und eine Unterfih-
rung mit Treppenzugang. Der Perron auf der
Bahnhofseite wird ausgebaut und das alte,
kleine Wartehauschen beim Bahnhof ersetzt

Ernlichternde Infos fiir Beniitzerinnen der S26

zur Unterfihrung. Links flhrt eine breite
Treppe hinauf zum Bahnhof, geht man durch
die Unterfihrung, fihrt rechts die Rampe
zum Aussenperron, und links die Treppe hin-
aufzur Wartehalle des Aussenperrons. Das al-
te, kleine Wartehduschen beim Bahnhof wird
durch eine neue Wartehalle ersetzt wie sie
gebautwird auf dergegentberliegenden Sei-
te.

durch eine neue Wartehalle wie auf der ge-
genlberliegenden Seite. Mit Kinderwagen
und Rollstihlen erreicht man den Aussenper-
ron, indem man die Barriere Uberquert und
auf der kleinen Strasse zurtckfahrt.

Bericht aus den Regionalen Ver-
kehrskonferenzen

Der Halbstundentakt zwischen Bauma und Riiti verzdgert sich um ein Jahr. Die
S11 verkehrt nur in den Hauptverkehrzeiten bis Wila

Ralf Wiedenmann Wiederum war die IG Tos-
stallinie auf den drei Regionalen Verkehrs-
konferenzen (RVK) Oberland, Pféffikon/Mit-
tleres Tosstal und Winterthur, welche die Tos-
stallinie abdecken, vertreten. Alle RVKs
fanden im Mai statt. Hauptdiskussion war
diesmal nicht der Fahrplan ab Dezember
2017, sondern jener ab Dezember 2018,

wenn auf der Tosstallinie der Halbstunden-
takt eingefihrt wird und die S11 bis Wila ver-
kehrt. Anfangs August wurde der ZVV-Fahr-
planentwurf fir die ndchsten zwei Fahrplan-
jahre vom Verkehrsratverabschiedet und den
Gemeinden und Verbanden (auch der IG Tds-
stallinie) Uber Internet zuganglich gemacht.
Die Gemeinden haben nun die Méglichkeit



Rekurs einzulegen. Deshalb nennt man die-
sen Fahrplan im Fachjargon Rekursauflage.

Wie bereits auf den Regionalen Verkehrskon-
ferenzen letztes Jahr im Herbst vorgestellt,
soll die S11 nur in den Hauptverkehrszeiten
verkehren (siehe auch Zugnummer 41, Febru-
ar 2017). Die Regionale Verkehrskonferenz
Winterthur hat zwar beschlossen, dass die
S11 ganztagig bis und ab Wila verkehren soll.

LT

Der Verkehrsrat hat dieses Begehren jedoch
nicht umgesetzt. Die S11 verkehrt also ab De-
zember 2018 nur Montag bis Freitag stind-
lich zwischen 6:39 und 9:39 und 15:39 und
19:39 ab Wila Uber Winterthur und Stadel-
hofen nach Zirich (und weiter Uber das
Limmattal nach Aarau). In der Gegenrichtung
verkehrt die S11 ab Winterthur stindlich zwi-
schen 5:53 und 8:53 (bzw. ZUrich HB zwischen
6:31und 8:31) und zwischen 14:53 und 18:53
(bzw. ZUrich HB zwischen 14:31 und 18:31)
Richtung Wila. Ausserhalb der Stosszeiten
und am Wochenende verkehrt die S11 alle
Stunden bis Sennhof-Kyburg. Immerhin kann
essichdieIGTosstallinie als Erfolg auf die Fah-
nen schreiben, dass die S11auf ihreim Febru-
ar 2014 zusammen mit den Gemeinden Zell
eingereichten Initiative in Rikon einen Halt

einlegt, und nicht wie urspringlich geplant
war, zwischen Turbenthal und Kollbrunn ohne
Halt verkehrt.

Wie eine Bombe eingeschlagen hatjedoch die
in der Rekursauflage des ZVV-Fahrplans ver-
steckte Meldung, dass die S26 voraussichtlich
erst ab Dezember 2019 zwischen Bauma und
RUti alle 30 Minuten verkehren kann, da die
Kreuzungsstelle Tann-Dirnsten nicht recht-

zeitig auf den Fahrplan ab Dezember 2018
fertiggestellt werden kann. Von dieser Bau-
verzdégerung und dessen Auswirkung auf den
ZVV-Fahrplanentwurf war in den Diskussio-
nen an den RVKs Uberhaupt keine Rede. So-
mit wird die S26 bis Dezember 2019 wie bis-
her nur im Stundentakt zwischen Bauma und
RUti pendeln. Ab Bauma wird die S26 wie ge-
plant zwischen 5:10 und 0:10 im exakten
Halbstundentakt Richtung Winterthur ver-
kehren, in der Gegenrichtung ab Winterthur
nach Bauma zwischen 5:13 und 0:13. Die von
der IG Tosstallinie immer wieder eingereich-
ten Fahrplanbegehren fir eine frihere Ver-
bindung am Morgen Bauma-Winterthur und
eine spatere Verbindung nach Mitternacht
von Winterthur nach Bauma werden also ab
Dezember 2018 umgesetzt.

Ein Reisebericht unseres Vizeprdsidenten und Aktuars

Auf Schienen durch die Ukraine

Anfang Juli 2017 war es wieder so weit. Zusammen mit meinen Arbeitskollegen,
mit welchen ich vor drei Jahren bereits mit der Transsibirischen Eisenbahn durch
Russland gefahren bin, machte ich mich wiederum auf nach Osteuropa: Diesmal
bestand das Hauptziel aus der Ukraine, wobei die Reise in Moldawiens Haupt-
stadt Chisinau begann und in Berlin, der Hauptstadt Deutschlands endete.
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Rafael Haas Keiner von uns wusste, was uns
genau erwartet, als wir den Flug mit Air Mol-
dova von Frankfurt in die Moldawische
Hauptstadt Chisinau (sprich ,Kischinau) ge-
bucht haben. Es wurde dann auch bereits am
Flughafen Frankfurt sehr interessant, als wir
nach dem Boarding mit dem Bus bis zum ge-
fuhlthinterletzten StandplatzdesFlughafens
fahren mussten. An Bord blieb der Kultur-
schock dann aber erfreulicherweise aus und
schon bald landeten
wir beischonem Wetter
in Chisinau. Mit einem
bimodalen Diesel-
/Trolleybus ging es
dann vom Flughafen in
die Stadt hinein, auf
breiten Stassen ge-
sdumt von schon fast
bedrohlich wirkenden
Wohnsilos, wie man sie
aus Stadten der ehema-
ligen Sowjetrepubliken
kennt. Es ist eigentlich
unvorstellbar, dass in
diesen fast schon zu
Ruinen verkommenen
Bauten noch Menschen
wohnen; ein Zeugnis
der Tatsache, dass die
Menschen in diesem
Land grosstenteils in
bitterer Armut leben
mussen.

Moldawien gehorte bis
1991 zur Sowjetunion
und wurde dann im Zu-
ge der Auflésung der
UdSSR ein unabhéangi-
ger Staat. Die Mehrheit
der Bevolkerung Mol-
dawiens spricht Ruma-
nisch, weshalb diese
Sprache im Zuge der
Unabhangigkeit  zur
Amtssprache  wurde,
sehr zum Missfallen der
Russischen Minderhei-
ten im Land. Dazu aber
spater mehr.

Bereitsim Bus entstand
dann ein erster Kontakt
mit Einheimischen, als
uns eine junge Dame
fragt, wo wir denn hin
mussen. Als wir Adresse
unseres Hotels nann-
ten, brachte dies eine
ungewollte Kettenre-
aktion in Gang und
schon bald diskutierte der ganze Bus liber ein
Problem, nurhatten wir keine Ahnung was ei-
gentlich das Problem war. Zum Schluss konn-
ten wir dann erahnen, was genau Anstoss der
Diskussion war: Der Bus, in welchem wir sas-
sen, fuhrnicht genau an dem Platz vorbei, wo

unser Hotel stand, sondern hielt in einer
Strasse, welche einige 100 Meter davon ent-
fernt war. Aus diesem Grund machte sich die
junge Frau sorgen, dass wir unser Hotel nicht
finden. Als wirdann erkldren konnten, dass es
fir uns kein Problem darstellt, das Hotel von
der Haltestelle her zu Fuss zu erreichen, beru-
higte sich die Diskussion in Bus allmahlich
wieder. Kurze Zeit spater checkten wir dann
im Hotel Cosmos ein. Das Gebdude spiegelt

Hotel Cosmos Chisinau

ziemlich exakt den Baustil in Chisinau wider,
wie manihnan allen Ecken antrifft. Auch beim
Interieur scheint die Zeit Ende der 80er Jahre
stehen geblieben zu sein: In den Zimmer fan-
den sich immer noch Telefone mit Wahlschei-
ben und Fernseher mit Bildrohren.



Das wohl nobelste Stadtviertel von Chisinau
ist das Regierungs- und Diplomatenviertel.
Da es sich bei Moldawien um einen sehr jun-
gen Staat handelt, befinden sich praktisch al-
le Botschaftenan einereinzigen Strasse. Auch
das Parlaments- und die Regierungsgebaude
sind zwar monumentale Bauten, aber man
siehtihnen an, dasssie allesamteher neueren
Baujahres sind. Gleich hinter dem Diploma-
tenviertel verstecke sich der Valea Morilor

Bahnhof von Chisinau vor dem Besteigen des
Zuges einem Moldawischen Zollbeamten un-
sere Pdsse vorweisen mussten und er uns die
Passe mit den Worten ,Good Luck” zuriick-
gab, wurde das mulmige Gefiihl im Bauch
noch etwas grosser. Schlussendlich war es
dann aber so, dass wir von Transnistrien gar
nichts mitbekommen héatten, wenn wir uns
dessen nicht bewusst gewesen waren, dass
sich da zwischen Moldawien und der Ukraine

Valea Morilor Park mit See in Chisinau

Park, die griine Oase von Chisinau. Dortfindet
man einen kleinen See, welchen man in etwa
30 Minuten umrunden kann sowie einen klei-
nen Vergnigungspark mit Badestrand. Insge-
samt wirkt dieser Park wie eine kleine Perle in
der sonst eher trist wirkenden Stadt.

Von Chisinau machten wir uns danach auf, um
mit dem Zug die ukrainische Hafenstadt
Odessazuerreichen.
Auch hier wussten
wir zundchst nicht
genau, was uns er-
wartet, denn der
Weg dorthin flhrt
durch Transnistrien.
Transnistrien ist ein
schmaler Streifen,
welcher im Westen
durch den Fluss
Dnister und im Os-
ten durch die ukrai-
nische Grenze be-
grenzt ist. Der Staat
hat sich ebenfalls
1991 von Moldawi-
en als unabhdngig er-
klart, wurde aber inter-
national nichtanerkannt. Dain diesem Gebiet
bei der Unabhéangigkeit Moldawiens die Be-
volkerung vornehmlich russisch gepragt war,
fOhLE sich Transnistrien eher zu Russland zu-
gehorig als zu Moldawien. Als wir dann am

noch so ein abtriinniger Staat befindet. Und
schon kurze Zeit nach dem Halt in der Trans-
nistrischen Hauptstadt Tiraspol kamen die
ukrainischen Zollbeamten in den Zug und wir
wareninderUkraine. Der Komfortim Zug war
auch eher bescheiden, erinnerten die Holz-
banke in den Wagen doch eher an den SBB-
Standard in der dritten Klasse zu Beginn des
20. Jahrhunderts.

Unser Zug nach der Ankunft in Odessa

Nach etwa 5 Stunden Zugfahrt erreichten wir
schliesslich Odessa, die ukrainische Hafen-
stadt am Schwarzen Meer. Durch die Lage am

Fortsetzung —->

Der Vorstand der IG
Tosstallinie

Prasident:

Ralf Wiedenmann
praesident@
ig-toesstallinie.ch
8487 Zell

Tel. 079 458 94 02

Vizeprasident und
Aktuar:

Rafael Haas
vizepraesident@
ig-toesstallinie.ch
8492 Wila

Rechnungsfihrung,
Mitglieder-

Administration und Lo-

gistik:

Erwin Brand
finanzen@
ig-toesstallinie.ch
Steineggerhof 3
8855 Wangen SZ
Tel. 055 24513 55

Revision:

Martin Greber
Greber Consulting
8005 Zdirich

Robert Ineichen
Treuhand & Consulting
8400 Winterthur

Medien, Redaktion,
Layout ZUGnummer:
Hannes Gehring
medienredaktion@
ig-toesstallinie.ch
8487 Zell

Beisitzer
Hansruedi BUchi
Seelmatten
8488 Turbenthal

w1

ZUGnummer 42, September 2017 www.igtoesstallinie.ch



(o))

ZUGnummer 42, September 2017  www.igtoesstallinie.ch

Der Maidan-Platz in Kiew

Schwarzen Meer ist Odessa ein beliebtes Ur-
laubsziel fUr die ukrainische Mittel- und Ober-
schicht aber auch immer noch fir Russen.
Man findet daher auch unweit des Stadt-
zentrums einen schonen Sandstand gesdumt
mit zahlreichen Cafés und Restaurants.

Nach unserem Aufenthalt in Odessa fuhren
wir mit einem innerukrainischen Nachtzug bis
nach Olexsandrija, einer Stadt in der Zentral
ukraine mit etwa 80'000 Einwohner. Als wir
dort ankamen hatten wir das Geflhl, dass wir
wohl die ersten westeuropaischen Touristen
sind, welche sich in dieses Nest verirrt hatten.
Diesen Eindruck bestétigte sich wenig spater
auch im Hotel, als die Rezeptionistin zuerst
die Sicherungen auf der Etage, wo wir unsere
Zimmer hatten, einschalten musste. Wir
machten unsnach einer Nachtin einemviel zu
kurzen Bett dann auch umgehend am néchs-
ten Morgen auf in die ukrainische Hauptstadt
Kiew.

Kiew ist mit knapp 3 Mio Einwohner das
politische und kulturelle Zentrum der Ukrai-

ne. Die Stadt liegt, auf mehre-
ren HUgeln erbaut, an den
Ufern des Flusses Dnjepr. Daher
hat man einen hervorragenden
Blick auf die Stadt bei einer
Bootsrundfahrt auf dem Fluss.
In der Stadt Kiew widerspiegelt
sich wie an keinem anderen Ort
das Dilemma, in welchem sich
die Ukraine zurzeit befindet. Ei-
nerseits fhlt man sich kulturell
sehr Russland zugehorig, ande-
rerseits will man sich politisch
und wirtschaftlich nach Westen
Offnen, sehr zum Leidwesen
Russlands. Dies bemerkt man
auch als westlicher Tourist in
der Tatsache, dassin Kiew deut-
lich mehr Englisch verstanden
wird, als an anderen Orten der
Ukraine. Zudem erfolgen auch
die Durchsagenin der Metro zu-
satzlich in Englisch und es liegt
an den Haltestellen auch ein
Englischer Metroplan auf.

Als Mittelpunkt der Stadt gilt
der Maidan-Platz. Dieser Platz
erlangte in der Weltoffentlich-
keit vor allem durch die Orange
Revolution im Jahre 2004 und
die Euromaidan-Proteste im
Jahre 2014 BerUhmtheit. Als
trauriger Héhepunkt gilt dabei
der 18. Februar 2014, als es bei
Zusammenstossen  zwischen
Protestierenden und
Sicherheitskrdften zu zahlrei-
chen Todesopfern kam. Nach
dem Ende der Proteste glich
der Platz einem Schlachtfeld.
Von diesen Spuren ist heute
nichts mehr zu sehen, sondern
derPlatzwurde aufgrunddesin
diesem Jahr in Kiew stattfindenden Eurovisi-
on Song Contests frisch herausgeputzt.

Nach unserem zweitdgigen Aufenthalt in
Kiew ging es per Zug weiter nach Lemberg
oder besser gesagt nach Lwiw, wie es auf
Ukrainisch heute heisst. Diese Stadt gehorte
bis 1918 zu Osterreich-Ungarn und danach bis
1945 zuPolen. Beieinem Stadtbummel merkt
man diesen historischen Umstand deutlich,
wirkt die Stadt mit ihren Bauten doch sehr
westlich. Auch trifft man in dieser Stadt auf
deutlich mehrwesteuropéische Touristen, als
in den anderen ukrainischen Stadten, welche
wir bereits bereist hatten. In Lemberg lohnt
essich,den Turm des Rathauses zu besteigen,
von wo man einen herrlichen Ausblick Gber
die gesamte Altstadt geniessen kann. Alssehr
sehenswert gilt auch das Empfangsgebdude
des Lemberger Hauptbahnhofs, welches
1904 von den k.k. dsterreichischen Staats-
bahnen eréffnet wurde.

Am ndchsten Tag machten wir uns dann auf,



Der Hauptbahnhof von Lemberg

um auf dem Schienenweg zurlck in die EU zu
fahren und damit auch von der russischen
Breitspur (1'520 mm) wieder auf die gewohn-
te westeuropdische Normalspur (1435 mm)
zurlick zu wechseln. Der ukrainische Zug fuhr
dabei bis nach Przemyslin Polen. Dortstiegen
wir nach kurzem Aufenthalt auf einen polni-
schen Intercityzug um, welcher uns bis nach
Breslau (polnisch Wroctaw) brachte. Zwi-
schen Krakau und Oppeln musste unser Zug
allerdings baustellenbedingt noch einen
ziemlichen Umweg fahren. Da wir, als wir die
eigentliche Strecke zwischen Krakau und
Breslau erreicht hatten, verkehrt auf die Stre-

cke einbogen und damit eigentlich wieder zu-
rick nach Krakau fuhren, mussten wir in ei-
nem Bahnhof noch einenziemlich langen Halt
einlegen, damit die Lokomotive umgesetzt
werden konnte. Um etwa 22.30 Uhr hatten
wir es dann allerdings geschafft und das Ziel
Breslau erreicht.

Am Folgetag folgte dann der Abschluss der
Reise, als wir uns mit polnischen Regionalzi-
gen (d.h. eher bescheidener Fahrkomfort) via
Zielona Géra nach Kustrin (polnisch Kostrzyn)
durchschlugen. Ab Kistrin kamen wir dann
endlich wieder in den Genuss des Reisekom-
forts der deutschen Eisenbahnen (die Klima-
anlage war bei 30 Grad Aussentemperatur
defekt) und erreichten nach nochmaliger et-
wa einstindiger Fahrt die deutsche Haupt-
stadt Berlin.

Diese Zugfahrt durch 4 verschiedene Lander

Wieder Normalspur: Der PKP-Intercity Przemysl —

zeigt sehr schén auf, wie die verschiedenen
Kulturen gerade in diesem Gebiet von Europa
aufeinanderprallen. Dies zeigt auch, warum
gerade hier die vielen Konflikte im letzten
Jahrhundert deutliche Spuren hinterliessen
und auch heute noch ein grosses Konfliktpo-
tential vorhanden ist. Es ware schén, wenn in
den kommenden Jahren auch wieder Reisen
in den Osten der Ukraine oder auf die Krim
moglich wirden.

A |k
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Wir freuten uns zu friih auf den Halbstundentakt von Winti bis RUti...

Fahrplanentwurf 2018

Die Frist zur Stellungnahme zum Fahrplanentwurf ist am Sonntag, 18. Juni 2017
abgelaufen. Der Online-Fahrplan der SBB wird ab Anfang Oktober 2017 aufge-

schaltet.

Ralf Wiedenmann Der gesamte Kursbuchin-
halt in elektronischer Form wird ab Samstag,
18. November 2017 auf www.fahrplanfel-
der.ch verfligbar sein. Hier finden Sie ab Mit-
te September den so genannten "Definitiven
Fahrplan”, das sind aktualisierte Fahrplanent-
wirfe. Diese kdnnen noch vereinzelt Fehler
oder Ungenauigkeiten aufweisen; sie sind
deshalb noch nicht verbindlich.

Halbstundentakt Bauma-Wald wohl
erst ab Dezember 2019 und nicht
Dezember 2018

Am 28. August 2017 veschickten die SBB fol-
gendes Mail:

Einfihrung des Halbstundentakts im
oberen Tosstal verzégert sich

Aufgrund von Verzégerungen im Plange-
nehmigungsverfahren kénnen die Arbei-
ten fir den Bahnhofausbau Tann-Dirn-
ten vorldufig nicht beginnen. Damit kann

Y
auch der geplante Halbstundentakt der
S26 zwischen Bauma und Rti nicht wie
geplant im Dezember 2018 eingeflhrt
werden. Das Plangenehmigungsverfah-
ren fir den Bau eines zweiten Gleises und
den Ausbau der Perronanlagen im
Bahnhof Tann-Dirnten ist im Verzug.
Grund sind Einigungsverhandlungen mit
einem privaten Grundeigentimer, die
ldnger als geplant andauern. Deshalb
starten die Bauarbeiten nicht wie ur-
springlich vorgesehen im Herbst 2017.
Damitverzdgert sich auch die Einflihrung

des Halbstundentakts der S26 der Zir-
cher S-Bahn zwischen Bauma und R{ti
ZH. Die SBB und der Zurcher Verkehrs-
verbund ZVV hatten diese flir Dezember
2018 angesetzt. Sobald eine rechtskraf-
tige Verfigung vorliegt, erarbeitet die
SBB ein neues Bauprogramm und legt
zusammen mit dem ZVV den Einfih-
rungstermin des neuen Fahrplans fest.

Urs Arpagaus

Regionen-Manager

SBB AG Personenverkehr, Region Ost
Vulkanplatz 11, Postfach, 8048 ZUrich

Ich kritisiere, dass wir in den Gemeinden in ei-
nem aufwendigen Verfahren Uber den Fahr-
plan abgestimmt haben und nun von der SBB
und dem ZVV vor vollendete Tatsachen ge-
stellt werden. Seit Jahren ist dem gesamten
Tosstal der Halbstundentakt der S26 auf dem
Fahrplan ab Dezember 2018 versprochen
worden. Nun wird in der Rekursauflage des
ZVV-Fahr-

plans plotzlich
erwahnt, dass
der Halbstun-
dentakt erst
auf Dezember

2019 einge-
fahrt werde
unddieS26im

Bereich Bau-
ma — RUti wie
bisher nur
stindlich ver-
kehre.  Wer
zum Beispiel
im  Hinblick
auf den Halb-
stundentakt
in Fischenthal oder Gibswil eine Wohnung ge-
kauft hat, muss ldnger auf eine rasche Verbin-
dung Richtung R(ti und Zlrich warten. Der
ZVV musste in einer solchen Situation zumin-
dest eine Alternative mit einer Buslinie anbie-
ten. Ausserdem ist keineswegs sicher, dass
der Halbstundentakt zwischen Bauma und
RUti wirklich Ende 2019 eingefihrt werden
kann:Einspracheverfahren dauern manchmal
dnger, als man meint.



Eine Superdienstleistung fir die Turnerinnen und Turner

Sondereinsatz von Bahn und Bus
am Zircher Kantonalturnfest

Im vergangenen Juni herrschte in Rikon Ausnahmezustand. Das Ziircher Kanto-
nalturnfest, der zweitgrosste Breitensportanlass der Schweiz, lockte Zehntau-
sende Menschen ins Tosstal. Aus dem ganzen Land reisten Sportvereine, Helfe-
rinnen und Helfer und Publikum an. Der Grossteil davon kam mit dem 6ffentli-
chen Verkehr. Eine Herausforderung fiir den ZVV und die beteiligten

Transportunternehmen.

Marc Guggenheim, Projektleiter ZV\V-Ge-
schdftsfeld Events Wahrend an einem
gewohnlichen Werktag am Bahnhof Rikon
gegen 1'000 Reisende in die Zlge ein- oder
aussteigen, wollten am Kantonalturnfest an
einem Tag 8'000 Turnerinnen und Turner in
den Zlgen Platz finden. Das erfordert den
Einsatz von ldngeren, aber auch zusatzlichen
ZUgen. Da der Grossteil des Bahnnetzes im
Tosstal einspurig ist, musste der Einsatz von

zusatzlichem Rollmaterial gut vorbereitet
werden. Aus diesem Grund machten sich die
Verantwortlichen von ZVV, SBB, Thurbo und
PostAuto bereits anderthalb Jahre vor dem
Grossanlass an die Planungsarbeiten.

Damit alle genug Platz finden und der Fahr-
plan eingehalten werden kann, galt es, die an-
und abreisenden Turnvereine mdglichst gut
auf die Zlge zu verteilen. Gleichzeitig muss-
ten die Wettkampfplanung und die Wiinsche
der zahlreichen Vereine mitbericksichtigt
werden. So verkehrten an den beiden Turn-
festwochenenden zwischen Winterthur und
Bauma 15 Extraziige. Davon zwolf am
zweiten Wochenende, an dem die Gruppen-

wettkdmpfe mit Vereinen aus der ganzen
Schweiz stattfanden. An beiden Wochenen-
den wurden die Zlige verstarkt und verkehr-
ten von frih bis spat mit zwei oder gar drei
Einheiten anstelle der Gblichen Einerkompo-
sition.

Weil die Unterkinfte der Turnerinnen und
Turner auf die Ortschaften zwischen Sennhof
und Bauma verteilt waren, bot das Kantonal-

turnfest zusammen mit dem ZVV an den bei-
den Wochenenden zudem ein erweitertes
Nachtangebot an. Am ersten Wochenende
verldngerte PostAuto den Nachtbus N68 in
Richtung Wila bis nach Bauma. Damit der N68
ab Winterthur trotzdem den gewohnten Takt
einhalten konnte, wurde ein zweiter Bus ein-
gesetzt. Am zweiten Wochenende verkehr-
ten von Rikon Richtung Winterthur und Bau-
ma stindlich Nachtziige von Thurbo. So konn-
ten die Turnerinnen und Turner wie auch die
Bevolkerung zwischen Winterthur und Bau-
ma bis frGhmorgens in den Festzelten des

Fortsetzung -->
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Kantonalturnfests feiern und danach sicher
nach Hause reisen.

An den Bahnhofen Rikon, Winterthur, Tur-
benthal und Riti ZH waren wéhrend des
Grossanlasses Uber 50 Kundenbetreuerinnen
und Kundenbetreuer der SBB und von Thur-
bo im Einsatz. Sie wiesen den Ankommenden
und Abreisenden den richtigen Weg und

T ; 3 e

ZVV, Thurbo, SBBund PostAuto ziehendarum
ein positives Fazit: Die Kundinnen und Kun-
den wurden pinktlich, sicher und unfallfrei
ans Kantonalturnfest und wieder zurlck ge-
bracht. Dies dank des Einsatzes der Mitarbei-
tenden von Thurbo, der SBB und PostAuto
vorund wédhrend des Anlasses sowie der sehr
guten Zusammenarbeit mit den Verantwort-
lichen des Zlrcher Kantonalturnfests.

Bild: ASTV Walgau

sorgten daflr, dass sich die vielen Menschen
gut auf die ganze Zugsldnge verteilten. Auch
freiwillige Helferinnen und Helfer des Kanto-
nalturnfests standen fir Fragen bereit. Aus-
serdem waren Mitarbeitende der
Sicherheitsorganisation des ZVV im Einsatz.
Ihr Auftrag bestand insbesondere darin,
Gleisiberschreitungen und andere gefahrli-
che Handlungen zu verhindern.

Besonders hervorzuheben ist schliesslich das
Bekenntnis des Veranstalters zum offentli-
chen Verkehr: Alle Turnerinnen und Turner
sowie die Helferinnen und Helfer erhielten
ein Ticket fUr die An- und Rlckreise mit Bahn
und Bus. Dies hat zu einem stabilen und
sicheren Betrieb des 6ffentlichen Verkehrs
beigetragen.

Infobox

*  90% der Turnerinnen und Turner,
Helferinnen und Helfer sowie der
Besucherinnen und Besucher reis-
ten mit dem 6V ans KTF.

* 50 Kundenbetreuerinnen und Kun-
denbetreuer der SBB und von Thur-
bo standen im Einsatz.

* 15 Extraziige wurden angeboten.

* 6 zusatzliche PostAutos verkehrten
zurVerstarkungdesRegelangebots.

* 292 Turnvereine verliessen am 25.
Juni das KTF Gber den Bahnhof Ri-
kon.

*  9zusatzliche Zugseinheiten standen
am 25. Juniim Einsatz.



Merkwlirdige Baugespanne erschrecken die Bewohnerinnen entlang der S26

Braucht es Fiir Bahnfunk und
Zugsicherung der Tosstallinie
neue Antennenmasten?

Im Juni wurden entlang der Tosstallinie zwischen Winterthur und Riiti insgesamt
18 Holztiirme aufgestellt, welche die H6he von geplanten Antennen fiir den
GSM-R-Zugfunk markierten. Inzwischen sind diese Baugeriiste wieder ver-

schwunden.

Ralf Wiedenmann GSM-R steht dabei fiir,Glo-
bal System of Mobile Communication-Rail".
Es stitzt sich auf dem in der Mobilkommuni-
kation bekannten GSM-Standard, wird jedoch
flr spezifische Mdglichkeiten fir die Bahn er-
weitert. Die fir GSM-R reservierten Frequen-

ermoglicht.

Bisher wickelte die SBB den Bahnfunk sowohl
far die Sprach- und Datenkommunikation
Uber das GSM-Netz der Swisscom ab. Diese
stellt jedoch ihr GSM-Netz bis Ende 2020 ein.
Der Bahnfunk wird unter anderen in
Notfdllen bendtigt, beispielsweise
zur Kommunikation zwischen Lok-
fGhrer und Zentrale, wenn eine Bar-
riere nicht schliesst oder ein Fahr-
zeug seinen Geist aufgibt. GSM-R ist
ausserdem Voraussetzung fir die
Einfihrung des Zugsicherungssys-
tems ETCS 2. ETCS 2 steht fir Euro-
pean Train Control System Level 2.
.Bei diesem Zugsicherungssystem
werden dem LokfUhrer die Fahrer-
laubnis, Geschwindigkeitsangaben
und Streckendaten im Fihrerstand
angezeigt. Ausser einigen Merkta-
feln kann daher auf eine Aussensi-
gnalisierung verzichtet werden (Fih-
rerstandssignalisierung). Die Bewe-

Baugespann GSM-Antenne, Bild LB Madeleine Schode gungen der Ziige sowie die ortliche

zen sind international harmonisiert, und Gber
dieser Funksystem werden mobile Sprach-
und Datendienste fir die Zugkommunikation

ik

Uy ?
4, b |__ !
i

GSMR Indoor Marksteintunnel Ost
Bild Norbert Hittisch Schode

Hoéchstgeschwindigkeit, die Hochst-
geschwindigkeit des Zuges, die korrekte
Fahrtstrecke und die Fahrtrichtung werden
von der Streckenzentrale dauernd (ber-
wacht.” (siehe SBB, Zugsicherung ETCS)

Gegendie Mastensind Einsprachenvon Priva-
ten und Gemeinden fiir die Standorte in Zell,
Bauma, Fischenthal und Wald eingegangen.
Grinde fiur die Einsprachen sind eine Ver-
schandlung des Landschafts- bzw. Ortsbilds,
aber auch die Strahlenbelastung. Der Land-
bote spekulierte bereits dariber, dass die
GSM-R-Antennen schon bald obsolet werden
kdnnten. Er bezieht sich dabei auf ein
Pilotprojekt im Toggenburg zwischen
Degersheim-West und Brunnadern. Dabei
kommen statt Antennen Antennenkabel
entlang der Bahnstrecke zum Einsatz. Dazu
muss jedoch eine aufwandige
Aufhdngevorrichtung  erstellt  werden,
welche ebenfalls das Landschafts- bzw.
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Ortsbild beeintrachtigt. Die SBB geht davon
aus, dass sich diese neue Technologie vor
allem fir Strecken mit vielen Tunnel eignet.
Andere neue Technologien, die getestet
werden, stehen jedoch noch nicht zur
Verfligung und es muss sich erst zeigen, ob
diese flachendeckend eingesetzt werden
konnen. Nach Aussagen der SBB ist die
Erstellung der GSM-R-Antennen deshalb
unerldsslich, um auch nach 2020 einen
sicheren und reibungslosen Bahnverkehr zu
gewahrleisten.

Wir danken Reto Scharli, Mediensprecher der
SBBund Urs Brdndli Zeller, Projektleiter GSM-
R fir die Unterstitzung

Quellen:

SBB, GSM-R. Das Mobilkommunikationsnetz
der SBB: https://company.sbb.ch/de/sbb-als-
geschaeftspartner/leistungen-evu/tele-

com/gsm-r.html (abgerufen am 14.8.2017)

SBB; Zugsicherung ETCS: https://compa-
ny.sbb.ch/de/ueber-die-sbb/verantwor-
tung/die-sbb-und-ihre-kunden/die-sbb-und-
die-sicherheit/zugsicherung-etcs.html (ab-
gerufen am 14.8.2017)

Landbote: ,Tésstal. Uber 60 Einsprachen ge-
gen Bahnfunk”, 22.6.2017: htt-
ps://www.landbote.ch/region/winter-
thur/Ueber-60-Einsprachen-gegen-Bahn-
funk-im-Toesstal/story/17710538
(abgerufen am 14.8.2017)

Landbote: ,Antennen. Bahnen und
Mobilfunkbetreiber testen neue Netze fir
Z(ge ohne Lokfihrer”, 23.6.2017: htt-
ps://www.landbote.ch/region/winter-
thur/bahnen-und-mobilfunkbetreiber-tes-
ten-neue-netze-fuer-zuege-ohne-lokfueh-
rer/story/26071528 (abgerufen am
14.8.2017)

Mit dem &ffentlichen Verkehr zur spektakuldren Wanderung

Wanderung zum

Schreizengiessen

Man nehme das Postauto von Wila nach Sitzberg und steige in Frakmiind aus.
Dem Bach entlang geht es in Richtung Ruppentobel - Schreizen.

Hansruedi Blichi Beider Abzweigung Ruppen
immer dem Bach nach zur Schreizengiessen.

Vor dem Wasserfall geht es sehr steil hinauf,
nur flr trittsichere Wanderer. Nun sehen wir

e
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den Nagelfluhkesselvor uns, wo sich ein 19 m
hoher Wasserfall hinuntergiesst. Man wande-
re nun hinter der Giessen hindurch, auf die an-
dere Seit des Baches. Bevor man die steile
Holztreppe nach Hofstetten hinaufsteigt,
kommt man am Nest eines Kolkraben vorbei.
Er ist der grosste Singvogel der Welt, und
braucht seine Ruhe beim Briten. Deshalb
wandern Sie bitte wadhrend der Brutzeit im
Frahjahr leise und vorsichtig durch den Cany-
on.

Unterhalb des Naturistengeldndes geht es
nun zum Ensberg, wo man links nach Turben-

Bentitzen wir bald selbstfahrende Autos?

thal gehen koénnte. Nach rechts fihrt der
Wanderweg nach Sitzbergund dort kannman
Uber den Weiler Ruppen ins gleichnamige To-
bel hinuntersteigen. Am Bach geht es zuriick
nach Frakmind. Die Wanderung dauert ca. 2
Stunden. Die Wanderwegbetreuung macht
der Verkehrsverein Turbenthal.

Siehe auch http://www.hikr.org/dir/Schrei-
zengiessen_24616/

und http://www.hi-
kr.org/tour/post28618.html

24. Mitgliederversammlung der

IG Tosstallinie

Am 21. Marz 2017 trafen wir uns im wunderbar bemalten Sali des Restaurants

Splendid in Turbenthal.

Hannes Gehring Etwas Magie spielt wohl mit:
24 Frauen und Manner kommen zur 24. Mit-
gliederversammlung, und 12 haben sich ent-

___h

F i

schuldigt. Der Abend ist in drei Teile geglie-
dert: die offizielle Mitgliederversammlung
der IG Tosstallinie, Olivier Hofmanns Vorstel-
lung der Mobilitat der Zukunft und der Rolle
der Elektrofahrzeuge, und dann unser ge-
meinsames Essen.

Ralf Wiedenmann, unser Prasident, berichtet
Uber das Vereinsjahr 2016. Wir trafen uns im
Vorstand vier Mal, ein Mal zum Vorstandses-
sen, und hatten laufend Kontakt per Mail. Wir

veroffentlichten vier Presseberichte und un-
sere ZUGnummern 40 und 41. Im November
besuchten wir die SBB Serviceanlage Ober-

winterthur. Die IG nahm an 3 regionalen Ver-
kehrskonferenzen zum Fahrplan 2018/19 teil.
Ralf Wiedenmann erldutert die Rechnung fir
Erwin Brand, der nicht teilnehmen konnte.
Robert Ineichen priifte sie und lobte den Kas-
sier fUr die stets saubere Rechnungsfiihrung
und seine gute Arbeit.

Fortsetzung -->
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Zu unserer Freude stellen sich Prasident, Vor-
stand und die beiden Revisoren zur Wieder-
wahl und werden einstimmig gewahlt. Nun
diskutieren wir das Jahresprogramm 2017.
Wir werden wieder an drei regionalen Ver-

kehrskonferenzen unsere Position vertreten
und Fahrplanbegehren fiir 2018/2019 einrei-
chen. Als Aktivitdt wiinschen unsere Mitglie-
der die Organisation der Restaurationsbe-
triebe im Hauptbahnhof Zirich kennenzuler-
nen.

Nun will Olivier Hofmann mit seiner Prasenta-
tion beginnen, doch wir haben es nicht ge-
schafft, seinen PC mit unserem Beamer in
Kontaktzubringen.Nureinschrdggestreiftes
Bild erscheint. Wir sind ratlos, iberlegen, ob
er seine Prasentati-
on einfach  nur
mdndlich  machen
soll, ohne Bilder.
Schliesslich hat er ei-
ne originelle Idee. Er
nimmt seinen Lap-
top aufgeklappt in
die Hand, so dass wir
den Bildschirm se-
hen kénnen, beginnt
seine Ausfihrungen,
und geht wie ein
Schlagerstar durch
die Tischreihen wah-
rend er tempera-
mentvoll und leiden-
schaftlich  spricht.
Das erste Bild zeigt
einen selbstfahren-
den Trolleybus mit
vielleicht 10 Platzen.
Das zweite einen
selbstfahrenden

PostAuto-Bus aus ei-
nem Versuch in Sion.
Die Mobilitdt der
Zukunft heisse Individueller Offentlicher Ver-
kehr (IOV), und sie sei autonom, sauber und
leicht, geteilt und jederzeit verfligbar. Es sei
vorstellbar, dassselbstfahrende Elektroautos
zirkulieren wirden wie Busse. Leise und ohne
Abgas. Sie kénnten per Handy an die
gewlinschte Adresse bestellt werden, zum




Beispiel um den Sohn vom Schulhaus abzuho-
len. Und sie wirden danach selber wieder
zum nachsten Ziel fahren. So waren auch ab-
gelegene Dorfer ohne Busanschluss leicht er-
reichbar.

Wann werden die selbstfahrenden Autos
kommen? Hofmann sagt, dass in wenigen
Jahren die autonomen Fahrzeuge eine
Selbstverstandlichkeit waren. Als Beispiel ei-
nerrasanten Entwicklung fihrterdie Zahlder

Elektroautos an: 2006 waren es noch 9,2015
bereits 3'882. Der IOV werde im ldndlichen
Raum den heutigen offentlichen Verkehr
Uberflissig machen, und er habe das Potenti-
al, unsere Art zu leben massiv zu verdndern.

Eine hitzige Diskussion ergab sich nach Hof-
manns Prasentation bei der Frage, ob sich die
selbstfahrenden Autos durchsetzen wirden.
Die Position: alles Blodsinn, nie wird ein Auto-
narrin so eine lahme elektrische Ente umstei-
gen. Gegenlber der
Position: die Ver-
kehrbetriebe Zirich

e

von Winterthur bis Riti

[ Einzelmitglied, 25 Franken pro Jahr
[ Familienmitglied, 30 Franken pro Jahr

Kérperschaften, 100 Franken pro Jahr

pro lahr, 10 Franken

Bitte einsenden oder mailen an:

Erwin Brand
Steineggerhof 3
8855 Wangen SZ

finanzen@ig-toesstallinie.ch
PC 84-51386-8

Leidenschaftliche Frauen und Manrer,

Wir suchen Mitglieder fir die Interessengemeinschaft Tasstallinie!
Gemeinsam wollen wir uns einsetzen fir den Erhalt und Ausbau
unserer Bahnlinie, fir gute Fahrplane und zweckmassige Anschliissa,

[ Firmen, Juristische Personen, &ffentlich-rechtliche

[ Mur Jahres-Abo der ZUGnummer, 2 Ausgaben
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und Oberland stu-
dieren die Entwick-

lung bereits ernst-
haft.

Nur das Knurren der
Maéagen dradngte zum
Vertagen weiterer
Wortgefechte. Die
Wwirtin begann mit
dem Auftragen der
duftenden Piccata
Milanese mit Salat
und nachfolgendem
Dessert. Nach vielen
freundschaftlichen

Gesprachen verab-
schiedeten wir uns
in guter Stimmung.
Noch mit einem
Blick hinauf zu den
wunderbaren  Ge-
malden aus der Ge-
gend, der Decke
entlang, rund um
den ganzen Raum.

S
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Die Restaurants des Ziircher HB von innen

Fihrung durch die Restaurants
im Zircher Hauptbahnof

Wir laden Sie ein, alle unsere Mitglieder und Freundinnen, am Montag 6. No-
vember 2017 mit uns an einer Fiihrung durch die Restaurationsbetriebe im Ziir-
cher Hauptbahnhof teilzunehmen, geleitet von der Candrian Catering.

Wir treffen uns um 16:30 Uhrin der Halle des
Zlrcher Hauptbahnhofes, beim Gruppen-

treffpunkt (rot). Wir besuchen die Betriebe in
der Haupthalle und den dazu gehérenden
Untergrund und erfahren auch, wo die Wurst-
waren, Sandwiches und Gipfeli herkommen.
Inder Fihrungist ein Nachtesseninbegriffen,
das wir gegen 18 Uhr im Restaurant da Capo
geniessen:

Gemischten Salat mit Hausdressing und
knusprigen CroGtons,

Kalbsgeschnetzeltes nach Zircher Art mit
goldener Rosti, und zum Dessert

Schweizer Schokoladenmousse im Mandel-
kérbchen mit Doppelrahm und Himbeercou-
lis.

Die Flihrung mit Essen und Trinken, ausser
alkoholischen Getrénken, kostet Fr. 70.-,
welche die IG Tosstallinie Gbernimmt.

Anmeldung zur Filhrung durch die
Restaurationsbetriebe im Ziircher HB
am 6. November 2017

Name:
Vorname:
PLZ/Ort:

Anzahl Teilnehmende:

Bitte anmelden
bis am 2. November 2017 bei

Rafael Haas
Tablatstrasse 6
8492 Wila

vizepraesident@ig-toesstallinie.ch
Handy Nummer 079 34392 76





