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Treffpunkt Tésstaler » Informationszeitung der |G Tosstallinie # 5. Jahrgang, Nummer 9 = Frihjahr 1999

Kooperation mit dem Zurcher Vierkehrsverbund ZW

Erfolgreiche Zusammenarbeit

ie Arbeit der IG Tosstallinie tragt Friichte: Der ZVV orientierte friihzeitig iiber das
Kommunikationskonzept zum Fahrplanwechsel und hat die IG Tosstallinie in die Ver-
nehmiassung und Durchfilhrung mit einbezogen. Auch die vorliegende ZUGnummer 9
wurde in das Informationskonzept integriert. Deshalb kann diese Ausgabe im ganzen
Einzugsgebiet der Tosstallinie verteilt werden.

Nach zwei Jahren halt die S 26 in Tann wieder.
Zudem werden die Anschliisse von Zirich nach
Wald - Bauma und umgekehrt zeitlich
attraktiv.

Flr die Bahnlinie des Téss- und des Jonatales
ist der Fahrplanwechsel 1999 ein Meilenstain
und vorlaufiger Hahepunkt.

Machstes Jahr feiert die «Tosstallinies ihr
125-jahriges Beste-
ken. Am 3. Mai
1875 wurde vorerst
die Linie Winterthur-
Bauma eingeweiht.
Ein Jahr spdter, am
28, Septemnber
1876, folgte die Ver-
bindung Wald-Rti

ad am 14, Oktober
1876 die Verbin-
dung Bauma-Wald,
Heute blickt die
Bahn auf eine sehr
wechselvolle Ge-
schichte zuriick und
stand mehr als einmal kurz vor dem Bankrott.
Geblieben ist nach wie vor die unterschiedliche
Stellung der verschiedenen Teilstiicke. Dies
zeigt sich auch beim Fahrplanwechsel 1999,

Lassen Sie sich

am 30. Mai
uberraschen.

Der neue Fahrplan im Uberblick:

Maontag bis Freitag bis ca. 20 Uhr

Die eigentlichen Angebotserweiterungen fin- 526 S26
den auf dem altesten Teilstick statt. Zwischen 07.25 07.45 | Winterthur 4 0834 0914
Bauma und Winterthur wird an den Werkta-
gen eine richtige S-Bahn mit zwei Zigen pro 08,02 08,22 | Bauma 08.00 0836
Stunde eingefdhrl In Winterthur besteht je- . 526
weils Anschluss an die 512 und die 58 nach Zii-  08.11 Fischenthal | 07.49
rich. 543

Das Mittelstiick Bauma - Wald erfahrt keine 0822 07.50 | Wald 07.40 0810
Erweiterung des Angebotes, aber schlanke An-
schilisse In ROt von und nach Zarich. 08.36 07,58 | Rati 07.30 08.02

Auch auf dem dritten Teifstiick Wald - Riiti 543
sind nur zeitliche Verschigbungen, keine ei- 0843 \l Rapperswil | 0717

s26

gentliche Angebotserweiterung festzustellen.

Wunschlos gldcklich?
Editorial

Vor einigen Jahren wur-
de dariiber diskutiert,
ob Teile der Tasstallinie
stillgelegt werden
sollten. Mit dem
Fahrplanwechsel am
30. Mai 1999 tritt das
beste Angebot in der
Geschichte dieser Bahn-
linie in Kraft, Warum
dieser Stimmungswan-
del? Entscheidend war
sicher das Bevolke-
rungswachstum im Tas-
stal und damit verbun
den die vermehrie Be-
natzung der Bahn. Das
erweiterte Angebot ist
aber auch der Lohn [
den Einsatz der Bewoh-
ner des Tosstales, der
Gemeindebehdrden
und der Mitglieder der
IG-Tasstallinie, die sich
mit ideeller und finan-
zieller Unterstitzung
flr ihre Bahn stark ge-
macht haben

Haben wir nun den
Bergagipfel erreicht?
Mein, aber ein erfreuli-
ches Zwischenziel, Mit
fortschrittlichen Kon-
zepten und frihzeitiger
Flanung kdnnen weite-
re, entscheidende Ver-
besserungen erzielt
werden, trotz be-
schrankter Finanzen
Also: Packen wir's an!

Markus Stieger



Aus dem Kommuni-
qué des ZVV

«Mit dem neuen Fahr-
plan vam 30. Mai 1999
bietet der Zircher Ver-
kehrsverbund (ZVV) bei
gleichbleibanden Tari-
fer einen markanten
Leistungsausbau, Noch
besserer Einbezug des
Flughafens Kloten ins
dffentliche Verkehrs-
netz, mehr und schnel-
lere Verbindungen am
rechien Zirichseeufer
und doppelt so viele
Zlge im unteren Tasstal
— 50 lauten die Schlag-
worte des neuen ZVV-
Angebots mit kantons-
weiter Auswirkung. (...}
Die 526 — bisher aine
klassische Regionallinie
von Winterthur nach
Rapperswil mit Stun-
dentakt - wird zwi-
schen Winterthur und
Bauma zu einer effi-
zienten 5-Bahn ausge-
baut. Auf dieser Strecke
wird neu von Montag
bis Freitag bis 20 Uhr
stindlich eine zusatzli-
che Verbindung ange-
baten. (...) Damit ver-
kehren zwischen der
Eulachstadt und Bauma
zwei Zige pro Stunde.»

Der neue Wochenendfahrplan entspricht un-
gefabr dem heutigen Angebot:

Samstag und Sonntag bis ca. 20 Uhr

526
07.45 Winterthur 4 09.14
08.20 ‘Bauma 08.36
08.29 Fischenthal | 08.30
08.39 0820 | Wald 0821 0839
0847 0827 | Rt 08.12 0832
543
08.54 Y Rapperswil | 08.05
526

Die Angebotsverbesserungen im Tosstal sind
ein Zeichen, dass man weitherurm die grosse
Bedeutung des Regionalverkehrs erkannt hat.
Es hat sich die Einsicht durchgesetzt, dass ein
gut ausgebautes Intercity-Netz ungenilgend
genutzt werden kann, wenn die Zubringer
fehlen, Diesern Stimmungswandel bei den An-
bietern sollte nun ein entsprechendes Echo
seitens der Konsumenten folgen.

Deshalb steht auch die umfassende und
maoglichst individuelle Kommunikation des
neuen Angebotes im Zentrum der Anstren-
gungen. Auch die IG Tasstallinie will hier ibren
Beitrag leisten, In enger Abstimmung mit dem
ZVV wurde deshalb auch die vorliegende
2UGnummer 9 konzipiert. Diese ZUGnummer
ist ein Tell des umfassenden Informationskon-
zeptes und wird mit finanzieller Unterstitzung
des ZVV an alle Haushaltungen im Tasstal ver-
schickt, Die ZUGnummer 9 bildet die erste
Etappe der Individuellen Direktansprache. In
der Woche vor dem Fahrplanwechsel wird je-
der Haushalt im Tdss- und Jonatal unter dem
auf der ersten Seite gezeigten Signet eine In-
formation des ZvV erhalten. Die Information

enthdlt einen Fahrplan, Zusatzlich werden spe-
ziell die far die betreffende Gemeinde gelten-
den Neuerungen erlautert. {

Um den Fahrplanwechse!l gebiihrend zu
feiern, war urspringlich auch eine Reihe von
Aktionen vorgesehen. So standen beispiels-
weise Dampfbahn-Sonderfahrten, Spezialfahr-
ten mit modemen Leichttriebwagen oder
Bahnhoffeste auf der Wunschliste, Wegen fi-
nanzieller und personeller Engpasse liessen
sich solche Attraktionen nicht verwirklichen,
Vielleicht kann dies im Jahr 2000, dem 125-
jahrigen Jubilaum der Tésstalbahn, nachgehalt
werden,

Markus Stieger
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Einweihungsfest Bahnhof Ruti 2.- 4, Juli 1999

In Riiti wird mit Beteiligung von rund 50 Vereinen das grosse «Bahnhoffdscht» vorbe-
reitet. Der Bahnhofneubau in Riiti geht in die letzte Phase. Der bereits in voller Funk-
tion stehende Bahnhof soll inklusive Infrastruktur bis Ende Mai fertig sein.

Um dieses Bauwerk geblhrend einzuweihen,
haben die Germeinderate von Dirnten und Ri-
ti ein Organisationskommitee (OK) unter der
Leitung von Rolf Schwegler ins Leben gerufen,
Das zehnkopfige OK setzt sich zusammen aus
Mitgliedern der beiden am Bau beteiligten Ge-
meinden, Abgeardneten der Vereine, der Bau-
leitung und dem neuen Bahnhofvorstand, Bru-
no Rechsteiner.

In einem Rundschreiben hat das OK alle
Darntner und Ritner Vereine eingeladen, mit

Jeen und Vorschidgen an der Gestaltung des
Festes mitzuwirken. An einem Orientierungs-
abend wurde den Vereinsvertretern die ldee
und ein Grobkonzept vorgelegt. Nach kurzer
Diskussion konnte das OK feststellen, dass die
Vereine tatkraftig mitwirken wollen,

Die Vorbereitungen fiir den offiziellen Teil
mit den geladenen Gasten und die Platzzuwei-
sung an die beteiligten Viereine laufen auf
Hochtouren,

Das Einwelhungsfest findet statt am:

Freitag, 2. Juli 1999 von 16.00 bis 02.00
Samstag, 3. Juli 1999 von 10.00 bis 04.00

Am Sonntag Vormittag wird das Fest mit ei-

Bahnhaf Ron, Apnl 1999 Foto: Chiestoph Schiumacher

nem Frihschoppen im Zelt des Schiltzenver-
eins ausklingen,

Das Festgebiet soll sich weitraumig um den
Bahnhof erstrecken, und awar verkehrsfrae|,
Der Busbetrieb wird urnarganisiert. FOr die im
Einzugsgebiet des Festgelandes ansdssigen
Banken und Geschafte muss fir die Zeit von
Freitagmittag bis Samstag abend eine modera-
te Ldsung gefunden werden. Einzig der Bahn-
betrieb lauft wie gewohnt weiter,

Die Vielfalt der teilnehmenden Vereine ga-
rantiert ein reichhaltiges Pragramm fiir Gross
und Klein. Zusatzlich wird das Organisations-
kommitee mit einigen Uberraschungen auf-
warten. Sobald die Verhandlungen und Vertra-
ge abgeschlossen sind, werden nahere Einzel-
heiten zu erfahren sein. Ein Festfahrer wird
lber das Detailprogramm Auskunft geben.

Rolf Schwegler, ROt

Rhythmische Architekiur
Foto: Chrstoph Schumacher
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Mitgliederversammiung 1999 in Wald

Bereits kann die IG Tossallinie auf fiinf Jahre Tatigkeit zuriickblicken. Einiges hat sich in
dieser Zeit verandert. Der Einsatz der IG hat sicher dazu beigetragen, dass auf einer vor
fiinf Jahren in Ihrer Existenz gefdhrdeten Linie im kommenden Juni eines der ganz we-
nigen S-Bahn Ausbauprojekte realisiert wird. Der Fahrplan 99 bringt dem Tasstal zwi-
schen Bauma und Winterthur einen (hinkenden) Halbstundentakt und dem oberen Tos-
stal die lange geforderten schlankeren Anschliisse in Riiti nach Ziirich. Wald bekommt
halbstiindliche Anschliisse von und nach Ziirich.

An der flnften Mitgliederversammliung am
23. Mérz 1999 in Wald konnte Prasidentin Ni-
cole Schwarz Kemmler 26 Mitglieder begriis-
sen. Zigig fdhrte sie durch die statuarischen
Geschafte,

In Ihrem Jahresbericht konnte sie auf ver-
schiedene Hohe- und Tiefpunkte 2urdckbli-
cken. Die Ankiindigung des Randstundenkon-
zepts im Frihjahr war der Beginn einer inten-
siven Zelt, die dem Vorstand viel Arbeit brach-
te. Alle waren sehr erleichtert, als unter dem
grossen Druck der Bevilkerung, der Medien
und der verschiedenen Interessengruppen die-
ses Konzept wieder zurockgezogen wurde.

Die 1G Tisstallinie schatzt sich glGcklich, dass
nun — nach vielen Jahren des Wartens und
Kampfens — eine kansensfahige Lisung fir ei-
ne Fahrplanverbesserung im Tasstal gefunden
werden konnte, die gleichzeitig auch dem
oberen Teil bessere Anschltisse bringt. Dieser
Fahrplan wird am 30. Mai 1999 in Kraft tre-
ten.

Eigeninitiative und Engangement

Nicole Schwarz machte es in ihrem Ausblick
auf das kommende Jahr deutlich: Es liegt nun
an allen Anwohnerinnen und Anwohnern der
Tosstallinie, dieses Fahrplanangebot 2u niit-

ZURCHER VERKEHRSVERBUND ¥




Zen. Nur wenn eine entsprechende Steigerung
der Benutzungsfrequenzen nachgewiesen
werden kann, wird dieser ausgebaute Fahr-
plan Bestand haben und wir werden weitere
Verbesserungen (Fahrplanverdichtung am Wo-
chenende) erreichen kénnen.

Eine sehr wichtige Aufgabe der IG Ttsstalli-
nie wird damit die Férderung der Benitzung
des 6ffentlichen Verkehrs. Die 1G wird sich
darauf konzentrieren, das Fahrplanangebot 99
in der Beviilkerung zu propagieren und be-
kannt zu machen. Die anwesenden Mitglieder
haben diesem Vargehen zugestimmt und auch
das entsprechende Budget bewilligt.

Finanziell steht die IG gut da. Es ist dem Zei-

Die NG Tasstallinee hat de Weichen auf Zukunft gestellt
Fato: Christoph Schumacher

tungsteam gelungen, einen betrachtlichen An-
teil der Produktionskosten der beiden ZUG-
nummern 7 und 8 durch Inserateeinnahmen
abzudecken, so dass die Jahresrechnung einen
Einnahmeniiberschuss von etwa 3000 Franken
ufweist, Mit einem Vermagen van 11'000
Franken ist die Vereinskasse gut gefullt. Die IG
ist bereit, einen Teil dieses Geldes fiir die Be-
kanntmachung des Fabrplans 99 einzusetzen,

Riicktritt aus dem Vorstand

Weagen beruflichen Verdnderungen zieht
Stephan Frei aus unserem Einzugsgebiet weqg.
Er hat einen grossen Einsatz zugunsten des &f-
fentlichen Verkehrs im Rahmen der |G und der
ProBahn Schweiz geleistet, der ihm herzlich
verdankt wird. Leider ist es erneut nicht gelun-
gen, ein neues Vorstandsmitglied zu finden.
Damit besteht der Vorstand momentan aus
funf Personen, von welchen drei seit dem An-
fang vor sechs Jahren dabei sind. Nicole
Schwarz machte es den Anwesenden deutlich;
Wir brauchen dringend mehr aktive Mitglieder
in unserem Verein|

Fiir eine attraktivere Tasstallinie

Der zweite Teil der Vieranstaltung galt einem
kontroversen Thema. Unter dem Titel “Was
kann getan werden, um die Tasstalline attrak-

¥

tiver zu gestalten® diskutierten Paul Stopper
{Uster) und Peter Oser (Fischenthal).

Paul Stopper stellte dabei seine Idee fir eine
"Volksinitiative flr eine moderne und attrakti-
ve Tasstallinie® vor. Er berichtete, wie eine
Volksinitiative in den 70er Jahren im Glatttal
eine Entwicklung einleitete, die schliesslich zu
dem heute sehr attraktiven S-Bahn-Angebot
filhrte. Er ist Uberzeugt, dass die Tésstallinie
nur entscheidend verbessert werden kann,
wenn in die Infrastruktur investiert wird; er
sieht ein Investionsvolumen von 80 Mio. Fran-
ken, das fir mehr Haltestellen, welche weitere
Siedlungsgebiete direkt erschliessen, fir einen
Doppelspurausbau und fir neues Rollmaterial
(Leichttriebfahrzeuge a la
Mittel-Thurgau-Bahn an der
Bodenseelinie) eingesetzt
werden muss. Mur so konne
in attraktiver Fahrplan ge-
staltet werden. Das im
Glatttal bewahrte Konzept
eines Schnellzugs (55) soll
auch im Tasstal eingefiihrt
- werden.

Das wirde bedeuten: Eine
Tasstallinie mit Halt an allen
Stationen zwischen Roti
und Bauma, weitergefiihn
als Schnellzug mit wenigen
Halten zwischen Bauma
und Winterthur. Zusatzlich
eine 5-Bahn Linie zwischen Bauma und Win-
terthur mit Halt an allen Stationen.

Peter Oser konnte sich mit diesem Konzept
nicht anfreunden. Das Schnellzugkonzept war
Teil des Projekts der 2. Tellergdnzung (1993).
Politisch war dieses Konzept nie tragfahig und
scheiterte am Widerstand der Gemeinden im
unteren Tosstal. Dies war letztlich die Ursache,
dlass das Tésstal so lange auf eine Fahrplanver-
besserung warten musste. Peter Oser ist Ober-
zeugt, dass das heutige Konzept (Fahrplan 99)
der richtige Weg ist. Es ist politisch akzeptiert,
finanzierbar und gleichzeitig auch ausbaufa-
hig. Sobald ein entsprechender Bedarf sichtbar
wird, kann es auf das Wochenende und in die
Abendstunden ausgeweitet werden, Oser
glaubt nicht, dass weitere Haltestellen ge-
rechtfertigt sind. Fischenthal hat bereits heute
drei Stationen. Er glaubt eher an eine Feinver-
teilung mit Bussen.

Damit war das Feld freigegeben far eine
kurze, aber angeregte Diskussion unter den
Mitgliedern,

e

Peter Hausi

Intern

Vorstandsmitglieder
IG Tosstallinie

Nicole Schwarz Kemmilar
Prasidentin
Bolsternbuckstrasse 36
8483 Kallbrunn

Alfred Baumgartnes
Eichhalde 20
8492 Wila

Rosmarie Bun
Sunnematte 1
B636 Wald

Petar Heusi
Birkenweq 2
8492 Wila

Markus Stieger
Abernstrasse 47
8632 Tann

Der Viorstand freut sich,
neue Vertreterinnen
und Vertreter aus
weiteren Gemeinden
begrissen zu dirfen
Melden Sie sich bei
unserer Prasidentin



Barrieren und Bahnsteuerung

Gopfridschtutz

wGopfridschtutz — jetzt isch die cheibe Barriere scho wieder dune!”
Das entfihrt wohl dem einen und anderen Strassenbeniitzer im Tosstal, insbesondere
zwischen Saland und Turbenthal. Warum wird die Barriere nicht unmittelbar vor der
Durchfahrt des Zuges geschlossen, so kurzfristig wie das Rotlicht bei einer Strassen-
kreuzung umschaltet?

Bei diesem Einwand ist folgendes zu beriicksichtigen: Ein Zug hat einen viel lingeren
Bramsweg als ein Auto. Der Lokfiihrer muss deshalb friihzeitig informiert sein, ob der
Weg fiir seinen Zug frei ist oder ob er anzuhalten hat. Zudem kénnen die Signale nicht

immer unmittelbar bei den Bahniibergidngen stehen.
Die nachfolgenden technischen Erlduterungen sollen zum Verstindnis der Zu-
sammenhdnge beitragen und mithelfen, die néchste Wartezeit vor einer Barriere im

Tasstal gelassener hinzunehmen.

Grundsatz

Kann der Strassenbeniitzer beim Bahniber-
gang nicht vor dem Zug geschiitzt werden
{z.B. wegen eines Defektes in der Barrierenan-
lage), muss der Zug vor dem Bahnibergang
anhalten kénnen! Diese einseitige Sicherheits-
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verpflichtung mag darin begriindet sein, dass
der Zug mit seiner Masse und Geschwindig-
keit bel einer Kollision mit einem Strassen-
fahrzeug meist der Starkere ist und viel Zer-
stérung anrichten kann.

Die Barrierenanlage

Die Barrierenanlage ist eine aufwendige Ein-
richtung, welche in die Signaleinrichtungen
der Bahn eingebunden ist, Mit dem Befehl
zum Schliessen des Bahnilbergangs werden
als erstes die Warnlichter eingeschaltet, um
die Strassenbenitzer auf die bevorstehende
Senkung der Schranken hinzuweisen. Diese
Vorwarnzeit dauert ca, 12 Sekunden. An-
schliessend senken sich die Schranken, bei
Doppelschranken jeweils die in Fahrtrichtung
nach dem Gleis liegende etwas spater, um
die unverbesserlichen "Noch-schnell-Durch-
fahrer” nicht einzuschliessen! Dies dauert et-
wa acht Sekunden, Sobald alle Schranken
geschlossen sind, meldet die Barrierensteue-{
rung den verschlossenen Zustand an die Sig-
naleinrichtung. Diese wird auf Grin gestellt
und erméglicht dem Zug die freie Fahrt.

Wie kann ein Zug zum Anhalten ge-
bracht werden?

Heute wird der Zugverkehr in der Regel mit
Lichtsignalen geregelt. Es werden Hauptsig-
nale und Viorsignale unterschieden. Haupt-
signale dienen beispielsweise zur Einfahrer-
laubnis in den Bahnhof (Einfahrsignal) oder
zur Ausfahrerlaubnis aus dem Bahnhof auf
die Strecke (Ausfahrsignal). Sie zeigen mit ro-
tem Licht den Haltbefehl oder mit griinem
Licht den Fahrhefehl. Steht das Signal auf
Griin, hat der Lokfihrer die Erlaubnis zur
freien Fahrt bis zum ndchsten Signal. Der Zug
wird also erst beirm ndchsten Halt zeigenden
Signal wieder angehalten.

Ein Hauptsignal kann auch vor einem
Bahndbergang aufgestellt sein und dem Lok-
filhrer die Uberfahrt erlauben. Signale, die ei-
nen offenen Bahnibergang vor einem Zug



schiitzen, nennt man auch Deckungssignale.
Der Zug hat aufgrund seiner Masse, seiner Ge-
schwindigkeit und insbesondere wegen seiner
geringen Haftung auf der Schiene (Stahirad
auf Stahlschiene) einen relativ langen Brems-
weg. Bei normaler Betriebsbremsung betragt
der Bremsweg bei den im Tosstal Gblichen Ge-
schwindigkeiten (max. 85 km/h) rund 500 bis
650m (ein Personenauto wiirde dafir weniger
als 100m bendtigen). Da der Lokflhrer bei
schlechtem Wetter oder bei Kurven die Haupt-
signale nicht auf diese Distanzen erkennen
kann, wird in einer Distanz von 500 bis 700 m
vor dem Hauptsignal ein sogenanntes Vorsig-
nal aufgestellt, Dieses orientiert den Lokfihrer
dariber, ob er am Hauptsignal anzuhalten hat
oder ob er seine Fahrt fortsetzen kann. Um zu
vermeiden, dass der Lokflihrer unnétigerweise
eine Bremsung einleitet, sollte die Anzeige zur
freien Fahrt am Vorsignal ungefahr zehn Se-
kunden vor der Vorbeifahrt der Zugspitze auf-

(\ uchten. Diese zehn Sekunden nennen wir
die Vorsignalsicht.

Zeit vom Einschalten der Blinksignale bis
zur Durchfahrt des Zuges

Grafik 1: Idealfal

Die Zeit yom Schliessbefehl bis zur Zugdurch-
fahrt am Ubergang ist dann am kirzesten,
wenn unmittelbar vor dem Bahnibergang ein
Deckungssignal steht, die Distanz D zwischen
Bahnibergang und Deckungssignal alsa mini-
mal ist {ca. 40m). Die Distanz V zwischen Vor-
signal und Deckungssignal muss so bemessen
sein, dass der Zug beim Deckungssignal still-
stehen wirde, wenn er beim Vorsignal mit aj-
ner normalen Betriebsbremsung beginnen
‘wilrde. Wie oben gezeigt bendtigt ein mit

{ ‘ormaler Reisegeschwindigkeit fahrender Zug
im Tosstal ca. 650 m fir eine Bremsung bis
zum Stillstand.

Ein normal fahrender Zug bendtigt flr diese
Strecke von 650 m ca. 30 Sekunden. Unter
Einbezug der Barrierenschliesszeit von 20 Se-
kunden und der zehn Sekunden Vorsignalsicht
erreicht der Zug also frihestens eine Minute
nach Aufleuchten der Warnblinker den ent-
sprechenden Bahnibergang.

Grafik 2: Beispiel Wila ohne Halt

Aus Kosten- und Distanzgriinden kann nicht
bei jedem Bahnibergang fur beide Fahrrich-
tungen ein eigenes Deckungssignal aufgestellt
werden. Sehr oft wird deshalb das Ausfahrsig-
nal der vorausliegenden Bahnstation als Dek-
kungssignal eingesetzt, d.h, der Zug darf erst
auf die Strecke ausfahren, wenn die Barrieren
gesenkt und der Ubergang gesichert ist, Diese
Variante ist auch beim Bahnibergang der
Kantonsstrasse zwischen Wila und Turbenthal
realisiert. Die Situation ergibt dort eine Distanz
D von 970 m und eine Distanz V von 830 m.

Fiir diese Strecke von 1’800 m zwischen Vor-
signal und Bahnibergang bendtigt ein in Wila
nicht haltender Zug ca. 90 Sekunden. Zusam-
men mit den fixen 30 Sekunden (Barrieren-
schliesszeit und Vorsignalsicht) ergeben sich
saomit bereits 2 Minuten zwischen Einschalten
der Warnblinker und der Durchfahrt,

Totalzeit
Grafik 1: Idealfall 62 Sek.
Barrieren-  Vorsignal- Distanz V' Distanz D
schifessung  sicht &50'm 40 m
20 Sek. 10 Sek. 30 Sek, 2 Sek.

e €D

I.--'-----.----------l----.-------..------l

Grafik 2: Wila ohne Halt Totalzeit
120 Sek.
Barrieren- Varsignal- Distanz V Distanz D
schifessung  sicht 830 m 970m
30 Sek. 10 Sak. 40 Sek, 50 Sek,

Saland

Turbenthal




B Fortsefzung von Seite 7 Grafik 3: Beispiel Wila mit Halt durchfahrenden und anhaltenden Zigen. Des-
In der Regel halter aber die Zige in Wila. Die-  halb ist eine Verkirzung der Zeit fir haltende
ser Halt beansprucht rund 80 bis 90 Sekunden  Zdge nicht ohne weiteres machbar.

zusatzliche Zeit, und zwar firs Bremsen, fiirs Dennoch sehe ich zwei Varianten: Entweder
Ein- und Aussteigen und fir das Wiederbe- die Automatik auf die haltenden Ziige opti-
schleunigen nach dem Halt. Das erkldrt, wes- mieren oder den Schutz des Ubergangs mit ei-
halb zwischen dem Einschalten der Wamblin-  ner Zugsicherung (ohne Signal) realisieren. In
ker und der Durchfahrt des Zuges am Uber- beiden Fallen wiirde die Schliessung der Bar-
gang meist gut drel Minuten vergehen, riere zu einem spateren Zeitpunkt als heute

ausgelost (2.B. bei der Einfahrt In die Station
Wila) und damit die Wartezeit verkirzt. Im er-

Grafik 3: Wila mit Halt Totalzeit sten Fall missten die wenigen durchfahrenden
210 Sek. Ziige in Wila abbremsen, im zweiten Fall wir-
de der Lokflhrer bel nicht geschlossener Bar-
Barrieren-  Vorsignal-  Distanz V Distanz D riere kurz vor der Tossbricke technisch ge-
schifessung  sicht 830 m 970 m

warnt und eine Bremsung vor dem Ubergang
sichergestellt (Losung wie beim Ubergang in
der Talau bei Saland).

Auf Seiten der Autofahrer ware denkbar, die
nachste Wartezeit vor einer Barriere im Tosstal
gelassener hinzunehmen. Denn: Zeit kann
man nur sparen, wenn marn Zeit hat c

30 Sel. 10 Sek: 40 Sek. 50 Sek,

Saland Halt in Wila Tubenthy  Afred Baumgartrer

Warten im Dienste der Sicherheit

Das Warten vor der lange geschlossenen Bar-
riere geht dem einen oder andern Autofahrer
auf die Nerven, vor allem dann, wenn er be-
reits vor den beiden Barrieren in Saland ange-
standen hat. Es gilt allerdings zu bedenken,
dass die Sicherheit vorgeht. Friher war dies
anders, das hatte aber dazu gefihrt, dass bei
versehentlich nicht geschlossenen Schranken
der Zug nicht angehalten wurde und deshalb
bei schweren Unfallen immer wieder Strassen-
bentitzer verletzt oder getdtet wurden.

Was kénnte man verbessern?

Die Station Wila ist unbedient, und die anstel-
le des Stationsvorstandes eingesetzie Signal-
automatik kann nicht unterscheiden zwischen

Poulet
im Korbli

hausgemachte
Bratwurst

jeden Sonntag
reichhaltiges
Zmorgebuffet

Kinderparadies

Sehdon Lokadtit fir Ackisee
e At wned Ausgings-
punkd e pifsbeisneiche
Wandarungan

Speiserestanrvant Gibswiler-Stube

8498 Gibswil
Tel: 055 2452242
Fax: 0552451793




Platiform der Leserschaft

ZUGnummer 8: Bahn statt Bus.

1. Bestimmt bin ich nicht die einzige, die sich
am Abend im Bus sicherer fahit, weil ja der
Chautfeur fir Ordnung und Sicherheit sorgt.
Oder sitzen Sie gerne in einem leeren Zug, oh-
ne Bahnbegleiter, irgendwelchen diisteren Ge-
stalten ausgeliefert? Als meine Tochter in Win-
terthur die Bauerinnenschule (Internat) besuch-
te, empfand sie die Riickfahrt am spaten
Abend jedesmal als sehr unangenehm, musste
sie dech in Bauma in einen villig leeren Zug
einsteigen. Natdirlich stiegen in den nachsten
Bahnstationen Fahrgaste zu ...

2. Fir viele Leute ist der Bus vorteilhaft, da er
unterweqgs zwischen den Bahnstationen halt.
3. Ein Nachteil ist, dass man im Bus keine Velos
mitnehmen kann,

Die leeren Busse abends lassen sich vielleicht
so erkldaren: Wenn man tagsiiber doch mit dem
Auto nach Riti oder Bubikon fahren muss, um
einen angenehmen Anschluss nach Zarich zu
haben, dann muss man halt abends, obwohl
der Bus fahrt, mit dem eigenen Auto nach
Hause fahren,

Anna E. Stimpson, Ried-Gibswil

Stellungnahme
des Vorstandes der IG Tésstallinie

1.Wir sind uns bewusst, dass viele Leute sich
im Bus “sicherer” fihlen, sicherer vor "diisteren
Gestalten”. Um dieser Gefahr zu begegnen,
gibt es aber beispielweise die Mdglichkeit, zu
Randzeiten Zugswaggons gezielt gemeinsam
zu belegen. Sicher muss aber auch das Ziel, auf
1 Wer Strecke der 526 kleinere Fahrzeuge mit
mehr Uebersicht und mehr Haltestellen einzu-
setzen, weiterverfolgt werden, Auch dies be-
trachten wir als eine unserer Aufgaben,
2.Mit der Bahn sind kiirzere Fahrzeiten még-
lich; dies beweist gerade der Bus, der abends
2wischen Riti und Bauma verkehrt! Zudem
verkehrt die Bahn unabhdngig von den Stras-
senverhdltnissen (Eis und Schnee im Winter,
grosses Verkehrsaufkommen mit Staugefahr).
3.Die Bahn ist besser geeignet fiir Spezialtran-
sporte; Vereine kdnnen in einem Bus ohne spe-
zielle Organisation nicht transportiert werden;
der Transport von Velos und Kinderwagen ist in
einem Bus sehr problematisch.
4. Bei einem wechselnden Angebot (tagstiber
die Bahn, abends der Bus) sind vielfach der Ab-
fahrt- und der Ankunftsort nicht identisch: Wo
wird in solchen Fallen das am Morgen hinge-
stellte Vielo, allenfalls Auto, wieder abgehoit?
5.Die Bahn bietet mehr Platz, bessere Lichtver-
héltnisse (zum Lesen!) und eine ruhigere Fahr-
weise als der Bus; zudem'verfiigt sie iiber Toi-
letten und eine 1, Klasse.

L)

Q

Was ich noch sagen wollte: Nachgedanken
zur Mitgliederversammlung in Wald

Paul Stopper und Peter Oser meinten es gut
mit ihren Vorschlagen zum «Tosstalers. Kirz-
lich scheiterte Esther Zumbrunn im Kantonsrat
mit ihrem Vorstoss flr leichtere Fahrzeuge und
neue Haltestellen. Nun mein Vorschlag an den
Vorstand der IG Tasstallinie: Komnmt mit den
drei 2u einem gemeinsamen Ziell

Ich sehe es so: 1. Durchgehende Ziige Win-
terthur - Rapperswil. Das Fahrplanfeld 754 soll-
ten auch Leute im Aargau und Bernbiet ken-
nen. 2. Den ZVV endlich dazu drangen, Versu-
che mit Stadler Fahrzeugen zu wagen.

Der ZVV entwickelte sich innert zehn Jahren
zu einem Wasserkopf a la SBB, der glaubt, der
Steuerzahler sef fir ihn da statt umgekehrt.

Wie wohl tut es dagegen, in Winterthur im
Zug vom Lokflhrer perséinlich begrisst zu wer-
den! Touristen kann man nur werben, wenn
man freundlich ist {alte Weishgit),

Und zum Schluss: Die 25 Stutz Jahresbeitrag
zahle ich gern und sehe, es ist gut angelegt!
Das war's, was ich noch sagen wollte.

Hans Lehmann, Rikan

Herzlichen Dank fir die
Superausgabe
ZUGnummer 8,

Wir haben uns gefreut
{iber diverse Sachen,
die darin stehen.

Der IG Tasstallinie

alles Gute,

Und auf Wiederhéren,

R. Gutknecht, M. Hug
Ortsmuseumsverain
Turbenthal

iischt €5 e bitte!

Ich unterstiitze diese Idee und steige ein

& als Einzelmitglied far jahrlich 25 Franken

Name, Vorname
Strasse
Postleitzahl, Ort
Datum, Ort

|G Tésstallinie
Bolsternbuckstrasse 36
8483 Kollbrunn

PC 84-51368-8

Wir brauchen den Tésstaler — der Tosstaler braucht uns.

B ais Familienmitglied far jahrlich 30 Franken

B als Gonnermitglied mit jahrlich mehr als 30 Franken
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Der Z0, die Togeszeitung fiir dos Ziircher Ober-

land, berichtet uniibertroffen iber die kleinen und

die grossen Siege im Sport, in der Wirtschaft und

im Leben. Und schafft damit die magische Verbin- l){?il ==

dung zu den Cracks. Landen Sie ein As, und lernen w
-

I

Sie die Nr. 1 pers@nlich kennen. Bestellen Sie jetzt o oons
das Newcomer Abo (Tel. 01 933 32 05). Wir sind uns einig

Die Nummer 1im Tosstal

Rolf Hess 24-Stundenbetrieb




Tourismusfarderung im Zircher Oberland

Viel Vergniigen!

Am 24. Méarz 1999 haben in Hinwil Vertreter der Oberléander Gemeinden, der verschie-
denen touristischen Leistungstrager, der Gastronomie, der Verbdnde und Organisatio-
nen den «Verein Tourismus Region Ziircher Oberland» (TRZO) gegriindet.

Unsere Region ist weit herurm bekannt als at-
traktives Naherholungsgebiet, Nicht nur die
Bevalkerung im Zarcher Oberland schatzt die
Vielseitigkeit der Landschaft. Auch breite Be-
vilkerungskreise aus ZOrich und Winterthur
sowie den Agglomerationsgebieten kommen
immer wieder in unsere Region. Die einen
schdtzen das erholsame abwechslungsreiche
Wandern in einer noch weitgehend naturna-
hen Landschaft. Andere suchen die Heraus-
forderung bei sportlichen Aktivitaten oder

( utzen die bestehenden Freizeiteinrichtun-

(

gen. Die Tourismus Region Zircher Oberland
bietet allen etwas!

Seit Jahren besteht in fast jeder Gemeinde
ein Verkehrsverein. Dieser beschrankt sich in
der Regel auf lokale Aufgaben in der Touris-
musférderung. Eine Organisation, die sich im
weitlaufigen Tosstal professionell fir eine
gemeindelbergreifende Tourismusférderung
einsetzte, fehite aber bisher.

Aus der Uberzeugung, dass auch im Ziir-
cher Oberland im Tourismus und in der Frei-
zeitgestaltung ein grosses Wertschopfungs-
potential besteht, bildete sich 1997 eine Ar-
beitsgruppe. Unter der Leitung von Alfred
Gerber, Geschaftsfihrer der Vereinigung Pro
Zurcher Berggebiet, wurde ein Konzept fir
die Tourismus Region Zircher Oberland erar-
beitet. Dieses Konzept soll unter dem Mar-
sennamen «ZOriOberland. Viel Vergniigen.»
bekannt gemacht werden.

Am 24, Marz 1999 haben in Hinwil Vertre-
ter der Oberlander Gemeinden, der verschie-
denen touristischen Leistungstrager, der Ga-
stronomie, der Verbdnde und Organisatio-
nen den Verein Tourismus Region Zircher
Oberland (TRZO) gegriindet und einen Vor-
stand zur Umsetzung der ldeen und Konzep-
te gewdhlt.

Als ndchstes wird der Vorstand eine Ge-
schaftsstelle beim TCS-Reisebiro in Wetzi-
kon aufbauen, die Sommerbroschiire 1999
herausgeben und die zahlreichen Kontakte
sicherstellen, welche nétig sind, um das Tou-
rismusangebot gezielt zu fordern und die
Marke «ZiriOberland. Viel Vergnigen.» be-
kanntzumachen.

Die Marke steht fir einen lebendigen und
kreativen Tourismus,

Es soll aufgezeigt werden, welche attrakti-
ven Ausflugsziele und reizvollen Ecken vor
der Hausttiire liegen, weélche Produkte im
Zurcher Oberland hergestellt werden. Die

L]

gute Erschliessung mit 6ffentlichen Verkehrs-
mitteln ist eine wichtige Voraussetzung fir
eine attraktive Naherholungsregion. Der Zir-
cher Verkehrsverbund (ZVV) zeigt bereits

ZiiriOberland. Viel Vergniigen.

heute einige Wandervorschldge und Freizeit-
angebote aus dem Zircher Oberland auf sei-
ner Homepage (www.zvv.ch). Solche Ange-
bote mit zusatzlichen Informationen (Gast-
betriebe, Sehenswirdigkeiten, Besichtigun-
gen, Musean usw.)
werden bej der For-
derung der Region in

den Vordergrund ge-
stellt,

Ein professionelles
Tourismusangebot
kommt aber nicht nur
Touristen, Vereinen
und Schulen zugute,
MNeben den Gastrono-
mie- und Hotelbetrie-
ben der Region profi-
tieren auch die touri-
stischen Leistungstra-
ger, Gewerbebetrie-
be, Transportfirmen
und die Gemeinden.
Ein gutes Standort-
marketing tragt di-
rekt und indirekt zur
Wirtschaftsforderung
unserer Region bei,
Eine verstarkte Zu-
sammenarbeit unter
den verschiedenen
Interessengruppen
kann noch brachlie-
gende Synergien nut-
zen und dffnet die
Tiiren fir die Realisie-
rung vieler zukunfts-
weisender Ideen.

Alfred Gerber




Die Einweihung der Tosstalbahn (2. Teil)

Da — hoppla — «Hab ich es nicht gesagt!»

Die Lokomotive begann zu pusten und zu fau-
chen, dass die vielen Zuschauer jeden Augen-
blick flrchteten, sie fliege in die Luft, Rot an-
gelaufen mihte sich der Heizer vor dem glii-
henden Hollenschlund, schaufelte und kratzte.
Dass er sich nicht firchtete vor diesem Unge-
heder!

alicht um viel Geld sasse ich dem aufl»
hauchte die Gret von der Hueb.

Dann gab es einen Ruck — noch einen — einen
dritten.

Alle Stinden habe sie abgebiisst auf

dieser Fahrt.

alls:

Olga Meyer, «Sahinlis,

Seite 231 ff

ustration aus:

«Dubout. .

en trains

«Dieser Schang ist noch verriickter
als mein Choli im Stalll» résonierte
der Hanschueret in seiner luftigen
Hihe. Er hdtte wahrscheinlich
ziemlich viel darum gegeben,
wenn er jetzt daheim in der
Stube sitzen kénnte. Aber

nun gab es kein Aussteigen
mehr, Der Zug fuhr.

Du liebe Zeit, dieser Rauch! 5a-
binli schluckte ein ganzes Maul
voll hinunter und musste erbdrm-
lich husten, aber es wich doch
nicht von seinem Fensterplatz.

Wahrhaftig, der «5changs eilte mit seiner
festlichen Fuhre durchs Tal hinab! Immer
schneller und schneller! Als hatte er in Wila et-
was gestohlen,

Schon wehrte die dicke Annebabe: «Hali! -
Halt! — Ja, geht man so mit den Leuten um!s»

Aber die Tésstalbahn hatte ihnen noch lange
nicht alle ihre Kunststicke gezeigt. Mit einem-
mal zog sie einen eleganten Bogen, so dass
die Leute im oberen Stockwerk des hinteren
Wagens zu kreischen beganngn und sich an
den Banken festhalten mussten,

Hanschueret schnellte in seiner Emparung auf,
aber schan sass er der Babe aus dem Unter-
haus auf dem Schoss, und sie selber schrie in
einem fort: &lch will hinaus! = lch will hinaus!s
Daneben lachten Buben und Mddchen, dass
ihnen die Tranen aus den Augen liefen, und

doch hielten auch sie sich, wo es nur anging,
fest.
Hei, dieser «Schangs!

«Es kommt wieder ein Rank!» begann Sabinli
zu schreien. Seine Backen glahten, als stiinde
&5 beim Heizer auf der Maschine.
Hanschuerel schnauzte es gehiirig an:
aKannst nicht still hocken! Aber eben so wird
es jetzt kommenls

Hanschueret machte ein Gesicht, als bleibe
ihm nun nichts anderes Obirig, als mit diesem
verdammten «Schangs durch die Luft zu flie-
gen und in irgend einem Graben zu landen.

Warum war er ihim aufgesessen! Geschah
thm recht!

Abar, wie durch ein Wunder kam der bekranz-
te Festzug wohlbehalten in Turbenthal an und

wwurde am Bahnhof mit lautem Jubel empfan-
gen.

Doch das machte dem Hanschueret nicht den

geringsten Eindruck.

«lch gehe zu Fuss, habe es pressant!s brumm-
te er in seinen Bart und machte sich so schnell
wie moglich davon.

Hinter ihm wand sich auch die dicke Anneba-
be das schmale Trepplein hinunter und
schwur, diese Bahn werde sie ihrer Lebtag
nicht mehr sehen. Alle Siinden habe sie abge-
bsst auf dieser Fahrt. Sie habe genug fiir den
Gwunder.

Den anderen werde es auch noch so gehen.

Die Leute stiegen aus, Leute stiegen ein.

Es war ein festliches Kommen und Gehen.



